Réglage de ia garde a la poignée:

La garde standard 2 la poignée des gaz est d’environ 2 a 6 mm de rota-
tion de la poignée. Les régtages importants de la garde s’effectuent avec
le tendeur inférieur {2) {lors d'un remplacement des cable des gaz ou
aprés la dépose du carburateur, par exemple). Les petits réglages s’ef-
fectuent a 'aide du tendue supérieur {4). Pour régler la garde, desserrer
le contre-&crou (1} ou {3), et tourner le tendeur (2} ou (4). Aprés le
réglage, resserrer le contre-écrou.

Carburateur

Régime de ralenti:

NOTE:

« Ne pas essayer de compenser des défauts d’autres systémes par des
réglages du carburateur. S’adresser au concessionnaire Honda
autorisé pour les réglages du carburateur programmes.

. Pour que le régime de ralenti puisse étre préces, le moteur doit étre
chaud.

1. Echauffer le moteur, passer au point mort et maintenir la moto a la
verticale.

2. Régler le régime de ralenti & 'aide de la vis butée de boisseau (1).
REGIME DE RALENTI: 1.300 = 100 tr/mn

Spieleinstellung:

Das normale Gasdrehgriffspiel ist ca. 2—6 mm dor Griffdrehung. Die
gréBern Spieleinstellungen werden mit dem unteren Einsteller (2) dur-
chgefithrt (z.B. nach Auswechseln der Gasseilziige oder Entfernen des
Vergasers). Kleinere Spicleinstellungen werden mit dem oberen
Einsteller (4) durchgefithrt. Um das Spiel einzustellen die Kontermutter
(1) oder (3) 16sen und den Einsteller (2) oder (4) drehen. Nach der
Einstellung die Kontermutter festziehen.
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Vergaser
Leerlauf:
HINWEIS:

+  Versuchen Sic nicht Defekto in den anderen Systemen durch Vergasereinstellung abzugleichen. Suchen Sie Thren

authorisierten Honda Héndler auf, um planmiRige Vergasereinstellungen durchzufihren.
«  Fir eine genaue Leerlaufoinstellung muf} der Motor warm sein.
1. Den Motor warmlaufen lassen, auf Leerlauf schalten und das Motorrad aufrech halten.
2. Die Leerlanfdrehzahl mit der Gasanschlag-Stellschraube (1) einstellen.
LEERLAUFDREHZAHL: 1.300 + 100 U/m
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Mélange de ralenti:

1.

Tourner la vis de richesse (2) dans le sens des aiguilles d'une montre
jusqu a ce que le moteur présente des ratés ou gue son régime
diminue. Revenir alors en arrigére jusqu’'a ce que le moteur ait a
nouveau des ratés ou gue son régime diminue. Positionner la vis ex-

Embrayage
1.

Le jeu normal du levier de I'’embrayage est de 15—20 mm. Aucas ou
un réglage est nécessaire, desserrer le contre-écrou {1) situé sur le
régleur inférieur (2). Tourner le régleur dans la direction de (A), et le
jeu du levier de I'embrayage sera diminué.

actement entre ces deux positions pour régler le régime de ralenti. 2. Le réglage peut s’effectuer dans la méme maniére pour le régleur
2. Sile régime de ralenti change aprés que I'on a réglé le mélange com- supérieur (3).
bustible, régler le régime de ralenti au moyen de la vis butée de
boisseau.
Leerlaufmischung: . Kupplung
1. Die Schraube (2) nach rechts drehen, bis der Motor iiberspringt oder die Drehzahl sich vermindert und 1. Das normale Spiel des Kupplungshebels betrigt am Hebelende
dann nach links, bis der Motor wieder iiber springt oder die Drehzahl sich vermindert. Die Stellschraube 15—20 mm. Falls eine Einstellung erforderlich ist, 16sen Sie die Sperr-
genau in die Mitte diesor zwei &uBersten Positionen stellen, um die Draftstoffmischung zu justieren. mutter (1) am unteren Einstellteil (2).
2. Wenn sich die Leerlaufdrehzahl nach Justierung der Kraftstoffmischung dndert, die Leerlaufdrehzahl durch Durch Drehen des Einstellbiigels in Richtung (A) wird das Spiel des
Drehen der Gasanschlageinstellschraube nachstellen. Kupplungshebels verringert.
2. Aut dieselbe Weise kann die Einstellung auch am oberen
Einstellbiigel (3) vorgenommen werden.
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Chaine de transmission

La durée de service de la chaine de transmission dépend de son graissage

et de son réglage. Un entretien insuffisant peut provoquer une usure

prématurée ou une détérioration de la chaine et des pignons. Le controle

et le graissage de la chaine font partie des contréles avant chaque utilisa-

tion (pages 44 a 45). Dans le cas de conditions d'utilisation sévéres, ou

si la machine est pilotée dans des endroits anormalement poussiéreux, la

fréquence d’entretien devra étre augmentée.

Contréle:

1. Arréter le moteur, placer la machine sur sa béquille latérale et placer
la boite de vitesses au point mort.

30—40 mm
(1-1/4—1-5/8 in)

Antriebskette

Die Lebensdauer der Antriebskette ist von der richtigen Schmierung und Einstellung abhéngig. Bei schlechter
Wartung kénnen die Antriebskette und die Kettenrader frithzeitig verschlissen oder beschidigt werden. Die
Antriebskette sollte als ein Teil der Uberprifung vor dem Fahren (Seiten 44—45) itberpriift und geschmiert
werden. Beim heftigen Gebrauch oder, wenn das Motorrad in den ungewdhnlich staubigen Gebieten gefahren

wird, wird eine hdufigere Wartung benétigt.
Uberpriifung der Antriebskette:

1. Den Motor abschalten, das Motorrad auf dem Seitenstinder aufbocken und das Getriebe in Leerlauf

schalten.

. Mesurer la fléche du brin inférieur de chaine a mi-chemin entre les deux pignons. La tension de la chaine

doit 8tre réglée de manigre & permettre un mouvement vertical de 30 & 40 mm du brin inférieur lorsqu’on le
déplace avec la main. Faire rouler le véhicule avec la main et vérifier La tension de la chaine alors que la
roue tourne. La tension de la chain ne doit pas changer avec la rotation de la roue. Si la chaine est tendue
sur une partie et détendue sur I'autre, c'est le signe que certains maillons sont pliés et qu'il y a grippage.
Un grippage peut souvent &tre corrigé par un graissage.

. Vérifier si la denture des pignons n’est pas usée ou détériorée.
. Si la chaine de transmission ou les pignons sont excessivement usés ou détériorés, ils doivent étre

remplacés. Ne jamais utiliser une chaine neuve avec des pignons usés. Ceci provoquerait une sure rapide
de la chaine.

. Vérifier que le coulisseur de chaine n’est pas usé. SiI'épaisseur est de 15 mm ou moins, le coulisseur de

chaine doit &tre changé. Voir votre concessionnaire Honda.

Das Spiel (Durchhang) der unteren Antriebskette in der Mitte zwischen den beiden Kettenrddern iiber-
priifen. Das Antriebskettenspiel sollte mit den Fingern nicht mehr als 30-40 mm auf und abbewegt werden
kénnen. Das Hinterrad drehen und das Antriebskettenspiel wihrend des Drehens des Rades iiberpriifen.
Das Antriebskettenspiel sollte wahrend des Drehens des Rades immer besténdig sein. Wenn die Kette schlaff
in einem Abschnitt und straff in einem anderen ist, dann sind einige Kettenglieder schwergingig.
Schwergéngkeit der Keltenglieder kann auch durch mangelnde Schmierung Verursacht werden.

Die Zihne der Keitenrdder auf eventuelle Beschiadigung oder VerschleiB iberpriifen.

Falls die Antriebskette und/oder die Kettenrdder iibermaBig verschlissen bzw. beschidigt sind, sollten sie
durch eine neue ersetzt werden. Eine neue Kette auf keinen Fall mit den verschlissenen Kettenradern
verwenden: dadruch wird der schnelle VerschleiB der Kette verursacht.

Den Kettengleiter auf VerschleiB iiberpriifen. Wenn die Dicke 15 mm oder weniger betrégt, muBl der Ketten-
gleiter ausgewechselt werden. Setzen Sie sich mit Threr zustdndigen Honda-Verkaufsstelle in Verbindung.
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Réglage de la chaine de transmission:

Pour régler la chaine de transmission:

1. Desserrer I’écou (1) de |"axe de roue.

5. Desserrer le contre-écrou (2) et faire tourner les écous de réglage (3)
dans le sens des aiguilles d’'une montre ou dans le sens invese pour,
respectivement, augmenter ou diminuer le jeu de la chalne. Aligner
les repéres des tendeurs (4) sur les marques de référence (b) se trou-
vant des deux cotés du bras oscillant. Bien resserrer le contre-écrou.

3. Lors du réglage de la chaine, vérifier I'étiquette d'indication d"usure
de celle-ci. Si, aprés avoir donné (6) ala chaine un mou de 30 & 40
mm, la bande rouge de I'étiquette du tendeur de chaine se trouve
alignée sur la marque de repére, c’est que la chaine est excessive-
ment usée et doit &tre remplacées.

PRECAUTION: La partie inférieure du cadre risque d'étre endommagée si le jeu de la chaine est supérieur a 60
mm.
4. Serrer I'écrou d’axe de roue.
Couple de serrage de I'écrou d’axe de roue arrigre: 80 2 110 N-m (8,0 4 11,0 kg-m)
5. Contre-vérifier la tension de la chaine.
6 La garde a la pédale de frein arriére se modifie lorsque ['on repositionne la roue arriére pour régler la tension
de la chaine. Vérifier la garde & la pédale de frein et la régler s'il y a lieu.

Lubrification et nettoyage:

La chaine de transmission sur cette moto est munie des petits joints toriques entre ses flasques de coulisse.
Les joints toriques peuvent étre endommagés par les nettoyeuses 3 vapeur, laveuses a haute pression et par
certaines solutions. Nettoyer la chaine au moyen du kéroséne. Essuyer a fond et lubrifier avec de I’huile pour
engrenages SAE 80 ou 90 seulement. Les lubrifiants de chalne de qualité commerciale peuvent contenir cer-
taines solutions qui peuvent étre nocives aux joints toriques en caoutchouc.

Einstellung der Antriebskette:

Um die Antriebskette einzustellen:

1. Die Hinterachsenmutter (1) lésen. _

2. Die Kontermutter (2) lésen und die Einstellmuttern (3) im Uhrzeigersinn bzw im Gegenuhrzeigersinn
drehen, um den Kettendurchhang jeweils zu erhéhen bzw zu vermindern. Die Kettenspanner-Index-marken
(4) auf beiden Seiten der Schwinge auf die gleiche Referenzmarke (5) ausrichten. Die Kontermuttern fest

1118

3. %xg;:le ll'lleinstellen der Kette den KettenverschleiBaufkleber tiberpriifen. Falis der rote Bereich (6) auf dem Ket-
teneinstellaufkleber mit der Indexmarke nach dem Finstellen der Kette auf 30-40 mm Durchhang
fibereinstimmt, ist dkie Kette verschlissen und muB erneuert werden.

VORSICHT: Ein zu starker Kettendurchhang von 60 mm und mehr kann zu einer Beschadigung des Unterteils des

Rahmen fithren.

4, Die Hinterachsmutter anziehen.

Hinterachsmutteranzugsmoment: 80—110 N-m (8,0—11,0 kg-m)

5. Den kettendurchhang nachkontrollieren.

6. Das freie Spiel des Bremspedals wird beim Wiedereinsetzen des Hinterrads zur Einstellung der Kettenspan-
nung beeinfluBt. Uberprifen Sie das freie Spiel des Bremspedals und korrigieren Sie es
erforderlichernnialls.

Schmieren und reinigen:

Die Antriebskette dieses Motorrads ist zwischen den Kettenlaschen mit kleine O-Ringen ausgestattet. Diese O-

Ringe kénnen durch Dampireiniger, Hochdruckwashanlagen und bestimmte Lésungsmittel beschadigt werden.

Reinigen Sie die Kette mit Petroleum. Trocken wischen und nur mit Getriebesl SAE 80 oder 90 &len. Im Hnadel

erhaliliche Kettenschmiermittel kénnen lésungsmittel enthalten, die eine Beschadigung der O-Ringe aus Gum-

mi verursachen.
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Remplacement:

Chaine de remplacement: DID520VSR, RK520SMO

Lorsqu’une nouvelle chaine de transmission est montée, il faut attacher
une nouvelle plaguette indiquant I'usure de 1a chaine conformément aux
instructions inscrites sur la chaine de rechange. Puisque la longueur de la
nouvelle chaine varie un peu, une correct positionnement de la plaquette
est exigé afin d'obtenir une indication précise de l'usure et du moment de
remplacement. )
PRECAUTION: Ne jamais monter une nouvelle chaine de transmission
sur des barbotins excessivement usés. D’une maniére similaire, ne
jamais utiliser des nouveaux barbotins pour une chaine de transmission
trop usée.

(1) Zone rouge

FREIN

Frein avant

Ce mod2le est équipé d’un drein avant & disque hydraulique. A masure que les plaguettes de frein s’usent, le
niveau du liquide de frein baisse, ce qui compense automatiquement I'usure. Il n’y a aucun réglage a effectuer,
main sil faut contréler périodiquement le niveau du liquide et I'usure des plaquettes. Vérifier le circuit de
freinage fréquemment pour s'assurer qu'il n’y a pas de fuite du liquide de frein. Si la garde du levier de com-
mande devient trop grande et si les plaquettes ne sont pas usés au-dela de la limite de service (page 90}, c'est

probablement qu‘il y a de I'air dans le circuit de freinage et il faut le purger. S’adresser au concessionnaire
Honda.

Auswechseln:

Ersatzkette: DID520VSR, RK520SMO

Beim Montieren einer neuen Antriebskette muf3 ein neues Abnutzungsschild gemdB der Ersatzketfe
beigepackten Anleitung angebracht werden. Da sich die Linge neuer Ketten geringtiigig dndern kann, _ist ein
richtiges Anbringen des Schildes erforderlich, um fiir eine genaue Abnutzungs- und Auswechsel- anzeige zu
sorgen. )
VORSICHT: Niemals eine neue Antribskette auf stark abgenutzten Kettenriden montieren oder neue Kettenrdder
susammen mit einer stark abgenutzten Antribskette verwenden.

(1) Rote zone

BREMSEN

Vorderradbremse

Dieses Motorrad had eine hydraulische Vorderradsheibenbremse. Der Verschleifl der Bremskistze verursacht
die Absenkung des Bremsfliissingkeitstandes, wodurch der VerschleiB automatisch abgeglichen wird. Keine
Nachstellungen brauchen durchgefithrt zu werden, aber der Fliissigkeitszustand und VerschleiB der Klétze

muB regelmaBig tiberpriift werden. Das System mubf éfters iberpriift werden, um sicherzustellen, daB keine Un-
dichtigkeiten vorhanden sind.

Wenn das Bramshebelspiel ibermaBig groB wird und die Bremsklétze nicht iiber die empiohlene Grenze
verschlissen sind (Seite 90), dann gibt es wahrscheinlich Luft in Bremssystem und es muf engliiftet werden. Fiir
diesen Dienst den authorisierten Honda Héndler auisuchen.
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Niveau de liquide de frein: @ PRECAUTION:

ATTENTION: Le liquide de frein peut provoquer les irritations. EViterd'en « N'utiliser que de liquide de frein DOT 4 provenant d’un bidon fermé.

recevoir sur la peau et sur les yeux. Si cela arrivait, nettoyer a grarde eau + Manipuler le liquide de frein avec précuation, car il peut endommager la peinture et les lentilles des com-
et appeler un docteur si les yeux ont été touchés. pteurs et dispositifs d’éclairage.

Déposer les vis (1), le couvercle (2) et la plaque de diaphragme (3), et le . Aucun matériau polluant {saleté, eau etc.) ne doit pénétrer dans le réservoir de liquide de frein.
diaphragme (4). Si le niveau s'approche du repére de niveau inférieur (5}
situé sur le réservoir avant, remplir le réservoir de LIQUIDE DE FREIN
DOT 4 d'un récipient scellé jusqu'au dessus du niveau inférieur.
Reposer le diaphragme, la plague et le couvercle du diaphragme. Serrer
les vis {1) & fond.

PRECAUTION: Lorsqu’on rajoute du liquide de frein, s’assurer
que le réservoir est bien horizontal avant d’enlever le bouchon,
-sinon le liquide de frein risquerait de déborder.

Bremstliissigkeitstand: VORSICHT:

WARNUNG: Bremsflissigkeit kann Reizung verursachen. Berithrung mit der Haut oder Augen vermeiden. Im s Nur DOT 4-Bremsafliissigkeit aus einem verschlossenen Behélter gebrauchen.

Fall einer Berithrung, mit Wasser griindlich ausspiilen und einen Arzt rufen, wenn die Augen betroffen sind. + Die Bremsflissigkeit mit Vorsicht behandeln, sonst kénnten lackierte Teile oder Instrumentlinsen beschadigt
Die Schrauben (1), den Deckel (2), die Membranplatte (3) und das Membran (4) entfernen. Wenn der Stand in der : werden.

Nahe der unteren Pegellinie (5) des vorderen Behdlters ist, den Behilter mit DOT 4-BRAKE FLUID aus einem i+ Schmutzstoffe (Schmutz, Wasser usw.) nicht in den Bremsfliissigkeitsbehalter eindringen lassen.

verschlossenen Behilter bis iiber die untere Pegellinie nachfiillen. Das Membran, die Membranplatte un den Deckel :
wieder einbauen. Die Schrauben (1) fest anziehen. ;
VORSICHT: Wenn Bremsfliissigkeit nachgefallt wird, sicherstellen, daf sieh der Flisssigkeitsbehiller vor dem ent- g
fernen des verschluft deckels in horizontaler Lage befindet. ’
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Plaquettes de frein:

L’usure des plaguettes de frein avant dépend de la sévérité de leur utilisa-
tion, du type de conduite, et des conditions de la route. Les plaguettes
s’useront plus rapidement sur des routes sales et humides. Vérifier les
plaguettes (1} & I’oeil nu par en-dessous |étrier {2) lors de tous les nter-
valles d'entretien régulier afin de déterminer le degré d’usure des pla-
quettes. Si I'une des plaguettes est usée jusqu’'a la limite d’usure (3}, il
est nécessaire de remplacer les deux plaguettes.

Autres contdles:

S’assurer qu’il n'y a pas de fuite de liquide. Vérifier si le tuyua et les
ajustages ne sont pas félés ou détfiorés.

Bremsklétze:

Der VerschleiB des Vorderbremsklozes hingt von der Beanspruchung, der Art des Fahrens und dem Gelédnde
ab. Die Klétze werden schneller iim schmutzigen und nassen Gelinde verschlissen. Die Klétze (1) unterhalb des
Sattels (2) bei allen regelméaBigen Wartungen iiberprifen, um den Klotzverschleil festzustellen. Wenn einer
der Klétze bis zur VerschleiBgrenze (3) verschlissen ist, missen beide Kittze als ein Satz ausgewechselt werden.

Andere iiberpriifengen:

Sicherstellen, daB es keine Fliissigkeitslecken gibt. BAuf Erhartung oder Risse im Schlauch und den

AnschluBstiicken iberpriifen.
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Réglage du frein arriére:

Le boulon d’arrét (1) sert a régler la hauteur de la pédale. Pour régler le
frein arriére, desserrer le contre écrou (2) puis tourner la boulon d’arrét.
I est important que le jeu libre du frein arriére soit vérifie régulierement.
Le jeu libre correct est de 20— 30 mm. Pour vérifier, mettre la moto sur
une cale et soulever la roue AR au-dessus du sol, faire toruner laroue ala
main et noter la distance que parcourt I’extrémité de la pédale lorqu’elle
est enfoncée, avant que le frein entre en prise. Le réglage est effectué en
tournant le regleur inférieur (3) vers lintérieur ou I'extérieur selon la
nécessité. Pour diminuer le jeu libre tourner dans le sens de I'aiguille
d’une montre.

{4) Pédale de frein arriére

Einstellung der Hinterradbremse:

Mit Hilfe des Arretierbolzens (1) kann die Pedalhéhe einreguliert werden. Zum Einstellen der Hinterradbremse
wird die Gegenmutter (2) gelsst und der Arretierbolzen gedreht. Es ist von groBter Wichtigkeit, dass das Spiel
der Hinterradbremse regelmaBig kontrolliert wird. Das korrekie Spiel soll 20—30 mm betragen. Heben Sie das
Hinterrad vom Boden ab, indem Sie eine passende Unterlage unter den Motor schieben, drehen Sie das Hinter-
rad von Hand und messen Sie den Weg, um den der Hinterrad-Bremshebel bewegt werden muB, bis die Bremse
anspricht. Die Einstellung wird durch Hinein- oder Herausschrauben der Gegenmutter (3) nach Bedarf
vorgenommen. Um den Pedalweg zu verringern wird die Mutter im Uhrzeigersinn gedreht.

(4) Bremspedal
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Indicateur d’usure:

En appuyant sur la pedale de frein, vérifier si la fléche (1} est alignée avec
la marque de référance (2). Si la fleche est alignée avec la marque,
remplacer les sabots de frein par des nouveaux.

NOTE: Au cas ou un service d’entretien est nécessaire pour les freins,
consulter votre concessionnaire HONDA. N'utiliser que des piéces
d’origine Honda ou des piéces équivalentes.

Inspection des suspensions avant et arriére

1.

Vérifier I’ensenble de fourche avant en bloquant le frein avant et en pompant la fourche vers le haut et vers
le bas vigoreusement. L’action de la suspension doit &tre sans a-coups et il ne faut pas exister aucune in-
filtration de I'huile.

. Jeu du bras oscillant. Pour le vérifier pousser avec une force suffisante sur la roue arrigre aprés avoir mis la

moto sur la béquille centrale afin de constater un jeu éventuel an niveau de I'articulation.
Vérifier soigneusement I'état de serrage des visseries des suspensions avant et arriére.

Abnutzungsanzeiger: . _ . -
Vergewissern Sie sich bei niedergedriickiem Bremspedal, daB der Pfeil (1) nicht auf die Bezugsmarkirung (2)

ausgerichtet ist. Falls der Pfeil auf die Markierung ausgerichtet ist, ersetzen Sie die Bremsbelige durch neue.
ANMERKUNG: Setzen Sie sich mit [hrem HONDA-Héndler in Verbindung, falls die Bremsen iiberholt werden miissen.
Nur Honda-Originalteile oder gleichwertige Teile verwenden.
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Uberpriifung der vorderen und hinteren Federung

1.

2.

Uberpriifen Sie den Aufbau der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die Gabel
kraftig nach oben und unten driicken. Die Federwirkung sollte gleichmaBig sein und kein Ol darf auslaufen.
Lager der hinteren Schwinge - diese kénnen iiberpriitt werden, indem Sie kraftif gegen die Seite des Hinter-
rades driicken, wihrend das Motorrad auf dem Mittelstinder aufgebockt ist; dadurch kénnen Sie feststellen,
ob die Lager der Schwinge lose sind.

Prifen Sie sorgfaltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder-und Hinterradfederung fest
angezogen sind.




BEQUILLE LATERALE

S’assurer que le tampon en caoutchouc n’est pas détérioré ou usé. Le
remplacer si son usure atteint le trait de la ligne d’usure. (Voir (1) sur la
figure.) Vérifier si I'ensemble de la béquille latérale est libre de tout
mouvement. Si des piéces doivent &tre remplacées, priére de s’adresser
au concessionnaire Honda.

® @
Ligne d’usure BON

REMPLACER .

@ Remplacer si I'usure
dépasse un point de la ligne

d’usure.

Raccord de rayon

A chaque période d’entretien programmaé, vérifier attentivement le ser-
rage des raccords de rayon des roues avant et arriére a I’aide de la clé
hexacave spéciale et de la clé complexe qui se trouvent dans la trousse a
outils (page 59 , ROUES).

Couple de serrage: 5—7 N:m (0,5--0,7 kg-m)

SEITENSTANDER

Den Gummiklotz auf ﬁberalterung und VerschleiB iiberpriifen. Den Gummiklotz auswechseln, wenn er bis zur
Verschleifllinie (siehe (1) in der Abbildung) abgenutzt ist. Uberprifen Sie den Seitenstinder auf
Freigangigkeit. Falls einige Teile ersetzt werden miissen, setzen Sie sich bitte mit einem autorisierten

HONDA-—Haindler in Verbindung.

(1) VerschleiBllinie
(2) GUT
(3) AUSWECHSELN

(4) Den Gummiklotz auswechseln, falls er an irgendeiner Stelle bis zur VerschleiBlinie abgenutzt ist.
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Speichennippel

Bei jeder planm&Bigen Inspektion die Speichennippel des Vorder- und Hinterrads mit dem im Werkzeugsatz en-

thaltenen bezonderen Sechskant- und Kombischliissel auf Festigkeit iiberpriifen. (Seite 59 RADER)
Drehmoment: 5—7 N-m (0,5—0,7 kg-m)
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DEPOSE DE LA ROUE AVANT

1.
2.
3.
4.
NO
En

Soulever la roue avant du sol en placant un bloc de support sous le
moteur.

Retirer la vis de fixation du cable de l'indicateur de vitesse (1) et
débrancher le céble {2).

Retirer les écrous du support d’axe avant (3) et le support d’axe
avant (4).

Dévisser I'axe (5). Déposer la roue.

TE: Ne pas appuyer sur le levier de frein alors que la roue est déposée.
effet, cela expulserait le piston d’étrier du cylindre, ce que provo-

querait une perte de liquide de frein. Si cela se produit, il est nécessaire
de faire vérifier le circuit de freinage. S.adresser a son concessionnaire
Honda.

AUSBAU DES VORDERRADES

1. Stellen Sie eine Stiitze unter den Motor, um das Vorderrad vom Boden abzuheben.

2. Entfernen Sie die Tachometerwellenbefestigungsschraube (1) und 18sen Sie die Tachometerwelle (2).

3. Entfernen Sie die Muttern (3) des Vorderachshalters und nehmen Sie den Vorderachshalter ab (4).

4. Die Achse (5) herausschrauben an, wenn das Vorderrad ausgebaut ist.

HINWEIS: Die Bremssattelkolben werden sonst aus den Zylindern geprefit, und es kommt anschlieRend zum Verlust
von Bremsiliissigkeit. Wenn dies geschieht, sind umfangreiche Wartungsarbeiten am Bremssystem erforderlich.
Lassen Sie diese Wartﬁhgsarbeiten von Threm autorisierten Honda-Héndler ausfiithren.
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Notes pour la repose:

Procéder a I'inverse de la dépose.

Introduire I’axe par le moyeu de la roue et le bras de fourche gauche.
Veiller & ce que le tenon (6) de laprise de compteur situé sur le bras
{7} de fourche droite (8).

Serrer d’axe. Couple d’axe de roue: 50 a 80 N-m {5,0 & 8,0 kg-m)
Mettre en place le palier d’axe (9), son repére “UP’’ orienté vers le
haut et serrer tout d’abord les écrous du palier supérieur au couple
spécifié, puis serrer les écrous du palier inférieur au méme couple.
Couple des écrous de palier d'axe: 103 14 N-m (1,0 a 1,4 kg-m)

Einbauhinweise

Nehmen Sie den Einbau in umgekehrter Ausbaureihenfolge vor.

Schieben Sie zum Einbauen des Vorderrades die Achse durch die Radnabe und den linken Gabelholm.
Das Tachogetriebe (6) wie gezeigt auf den Vorsprung (7) am rechten Gabelholm (8) ausrichten.

Die Achse festziehen. Vorgeschriebenes Achsen-Anzugsmoment: 50—80 N-m (5,0—8,0 kg-m)

Bauen Sie den Axhshalter (9) mit der Markierung “UP” nach oben ein und ziehen Sie zuerst die oberen
Haltermuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment fest. AnschlieBend die unteren Haltermuttern auf
dasselbe Anzugsmoment festziehen.

Achshaltermutterm-Anzugsmomemt: 10—14 N-m (1,0—1,4 kg-m)

97

—m



® Poser ['trier par dessus le dique en veillant a ne pas endommager les plaguettes de frein.
s Aprés avoir remonté la roue, appuyer plusieurs fois sur le frein et vérifier que la roue tourne bien librement

lorsqu’on le relache.
ATTENTION: Si une clé dynamométrique n’a pas été utilisée pour reposer la roue, faire vérifier le montage par

un concessionnaire-Honda aussitdét que possible.

e DPassen Sie den Bremssattel auf die Bremsscheibe und achten Sie dabei daraul, die Bremsbeldge nicht zu

beschidigen.
e Ziehen Sie nach dem Einbau des Rades die Bremse mehrfach an und priifen Sie, ob sich das Rad nach dem

Loslassen der Bremse frei drehen laBt.
WARNUNG: Wenn Sie zum anziehen keinen Drehmoment schlissel zur Verfiigung haben, lassen Sie den Einbau

sobald wie moglich von lhrer Werkstatt itberprifen.
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Dépose de la roue arriére

1.

2.

Soulever la roue AR au-dessus du sol en placant un support sous le
moteur 2.

Retirer I’écrou de réglage du frein AR (1) et désaccoupler la tige de
commande du frein {2) de la biellette de frein {3).

Desserrer |’écrou de I'axe de roue AR (4).

Desserrer les deux écrous de réglage de chaine (5) de sorte gue la
roue arriere puisse étre déplacée complétement en avant pour
obtenir une fléche maximum de la chaine secondaire.

Déplacer la roue arriére en avant. Retirer la chalne secondaire de la
grande couronne.

Déposer la roue arriére avec I'axe de roue arriére.

Ausbau des Hinterrades

1.

2.

Eine Stiiize unter den Motor stellen, um das Hinterrad vom Boden
abzuheben.

Die Einstellmutter (1) der Hinterradbremse entfernen, und die
Bremsstange (2) vom Bremsarm (3) aushingen.

Die Hinterachsmutter (4) 16sen.

Beide Kettenspannmuttern (5) lésen, bis die Antriebskette maximal
gelockert ist, damit das Hinterrad bis zum Anschlag nach vorne
geschoben werden kann. )

Das Hinterrad nach vorne schieben. Die Kette vom Abtriebskettenrad
abnehmen.

Das Hinterrad mit der Hinterachse abnehem.




Batterie

SiI’électrolyte de la batterie est insuffisante, il s’ensuivra une sulfatation

et une détérioration des plaques de la batterie. En cas de pertes rapides

d’électrolyte, ou si la batterie semble faible et présente des problémes

d’ordre électrique s’adresser au concessionnaire Honda.

Electrolyte de la batterie:

La batterie (1) se trouve derriére du capot latéral droit. Déposer le capot

latéral pour vérifier le niveau de I'électrolyte.

L'électrolyte doit étre maintenuemente les repéres de niveau maximum

(2) et minimum (3) qui se trouvent sur le coté de la batterie. Si le niveau
i de I'éléctrolyte est insuffisant, retirer le boulon {4) et ouvrir le patte de
© fixation pour avoir accés a la batterie. Dévisser les bouchons de
remplissage (5).

Notes pour la repose
. Pour reposer la roue AR, inverser |'ordre de la dépose.
. S'assurer que I'ergot {6) du bras oscillant soit dans la fente (7} du
flasque de frein {8).
. Régler le frein (page 91} et la chaine secondaire (pages 84 a 85b).
« Serrer I'écrou d’axe de roue.
Couple de serrage pour |'écrou d’axe de roue
80 2 110 N-m (8,0 a 11,0 kg-m)
. Actionner le frein a frein a plusieurs reprises et s'assurer que la roue
toune librement lorsqu’il est desserré.
ATTENTION: Si une clé dynamomeétrique n'a pas été utilisée pour la
repose, demander au concessionnaire Honda local qu’il vérifie si le mon-
tage est correct.

i i Batterie
yloglf;ggi}xlllbi‘::x:s;es Hinterrads die Ausbaureihenfolge umgekehrt anwenden. Wenn das Motoxf!ad mit ungeniigendem Batterieelektrgly.t betrieben wird,
« Vergewissemn Sie sich, daB der Zapien (6) der Schwinge im Schlitz (7) der Bremsplatte (8) sitzt. kommt Sulfatation und Akkumulatorenplattenbeschddigung zustand(.e.
. Bremse (Seite 91) und Antreibskette (Seiten 84-85) einstellen. Wen_n schneller Elektr_olytverlust vc_)rkommt__, oder wenn Ihre Batterie
- Die Achsmutter anziehen scheinbar zu schwach ist und elekirische Stérungen verursacht, suchen
: Sie Thren autorisierten Honda Handler auf.

Anzugsdremoment fiir Achsmuiter:

. Batterieelektrolyi: :
0—110 N-m (8,0—11,0 kg-m : : - . . - .
. %ie Bremse m(ehrmals ’betgtigin und nachpriifen, ob sich das Rad irei dreht, wenn die Bremse losgelassen Die Batterie (1) befindet sich hinter dem rechten Seitendeckel. Der
wird Elektrolytstand muB zwischen der oberen (2) und der unteren (3)
WARNUi\IG: Falls Sie fiir dir Montage keinen Drehmomentschlissel zur Verfigung haben, lassen Sie den Einbau so Pegellinie an der Batterieseite erhalten bleiben. Wenn der Elektrolytstand

niedrig ist, den Sicherungshalter und die Schraube (4) entfernen und den
Biigel 6ffnen, um an die Batterie Zugang zu haben. Die Batterietiilldeckel
{5) entfernen.

bald wie moglich von Ihrem Hindler iiberpriifen.
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Ajouter avec soin de I'eau distillée jusqu’au repére de niveau maximum au moyen d’un petit entonnoir en
plastique. ] ) o . .
PRECAUTION: Lorsque I'on vérifie le niveau d’électrolyte de la batterie ou que 1'on fait 1'appoint d’eau
distillée, vérifier si le tube reniflard est bien raccordé a sa prise sur la batterie (6). )
NOTE: N'utiliser que de I'eau distillée dans la batterie. L’eau du robinet en raccourcirait la durée de service.

ATTENTION:

. La batterie contient de I'acide sulfurique. Eviter que I'électrolyte ne vienne em contact avec la peau, les
yeus ou les vétements. Antidote: EXTERNE-rincer avec de |’eau. INTERNE-boire une grande quantité d’eau
ou de lait. Prendre ensuite du lait de magnésie, un ceuf battu ou de I'huile végétale. Appeler immédiate-
ment un médecin. Yeux: Rincer avec de I'eau et avoir recours immédifatement & des soins médicaux.

. La batterie dégage des gaz exlosifs. Ne pas approcher d'étincelles, flammes et cigarettes. Assurer une
bonne ventilation lors d’une charge our d’une utilisation dans un endroit clos. Toujours se protéger les yeux
lorsque I’'on travaille prés d’une batterie.

. GARDER LA BATTERIE HORS DE PORTEE DES ENFANTS.

PRECAUTION: Le tuyau de respiration de la batterie doit &tre installé comme lindique I'étiquette. Ne pas le

plier ni le trodre. Un tuyau de respiration plié resque de mettre la batterie sous pression et d’en détériorer le
bac.

Vorsichtig mit Hilfe eines kleinen Plastiktrichters destilliertes Wasser bis zur oberen Pegellinie nachtfiillen.
VORSICHT: Nach dem Uberpriifen des Elektrolytstands oder Nachfiillen von destilliertem Wasser sichergehen, daf
der Entlaftungsschlauch am Batterieentliftungsausla® (6) angeschlossen ist.

ZUR BEACHTUNG: Nur destilliertes Wasser fiir die Batterie verwenden. Leitungswasser verkirzt die Lebensdauer
der Batterie.
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WARNUNG:

« Die Batterie enthilt Schwefelsaure. Kontakt mit der Haut, den Augen oder der Kleidung solite auf jeden Fall ver-
mieden werden. Gegenmittel: EXTERN-Spillen mit Wasser. INTERN-Grofe Mengen von Wasser oder Milch
trinken. Anschliefend Magnesiﬁmmilch, geschlagenen Eiern oder Pflanzendl folgen. Sofort einen Arzt aufsuchen.
Augen: Mit Wasser spiilen und sofort einen Arzt aufsuchen.

. Baterrien erzeugen explosive Gase. Daher Funken, Flammen und Zigaretten nicht in die Nébe der Batterie bringen.
Beim Aufladen oder beim Gebrauch in geschlossenen Riumen fiir ausreichende Ventilation sorgen. Bei Arbeit in
der Nihe der Batterie stets die Augen Schiitzen.

« VOR KINDERN SCHUTZEN

VORSICHT: Der Entliiftungsschlauch der Batterie muR so verlegt werden, wie dies aus dem Aufkleber ersichtlich ist.

Den Schlauch weder knicken noch drehen. Geknickter oder verdrehter Entliiftungsschlauch kann dazu fiithren, dafl

sich in der Batterie ein Uberdruck bildet, der das Batteriegehduse beschiadigen kann.
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(1) ATTENTION

{2) POSITIONNER LES TUBES COMME CI-DESSOUS
{3) COUDE DE BATTERIE D’ACCUMLATEURS

(4) TUBE DE BATTERIE

{5) INTRODUIRE SOLIDEMENT LE TUBE DE BATTERIE
(6) CLIP

®CAUTION

@PIPING AS SHOWN BELOW

@BATT. BREATHER TUBE

(4) BATI. ELBOW
(INSERT THE
BATI. BREATHER

TUBE SECURELY.)

(6> Lup

(1) VORSICHT
(2) SCHLAUCHFUHRUNG WIE UNTEN

(3) BATTERIE-ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

(4) BATTERIEWINKEL

(5) DEN BATTERIE-ENTLUFTUNGSSCHLAUCH GUT SICHERN
(6) SCHLAUCHKLEMME
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Remplacement de fusible

Le fusible principal (1) se trouve au cdté gauche de la batterie.

Le fusible spécifié est de 20 A. Le boftier & fusibles (2) se trouve a coté
du compteur de vitesse. Si les fusibles fondent fréquemment, cela indi-
que normalement un court-circuit ou une surcharge dans le circuit élec-
trique. Consulter votre revendeur autorisé Honda pour la péparation.

(3) Couvercle du baitier (4) Fusible de rechange

ATTENTION: Ne jamais utiliser un fusible dont I'ampérage est différent
de celui spécifié. En effet, ceci pourrait occasionner une détérioration im-
portante du circuit électrique ou un incendie avec perte de I'éclairage et
de la puissance du moteur, placant le pilote dans une situation
dangereuse si cela se produit la nuit ou dans la circulation.

Auswechseln der Sicherungen

Die Hauptsicherung (1) befindet sich links neben der Batterie. Die
vorgeschriebene Nennbelastung ist 20 A

Der Sicherurnigskasten (2) befindet sich in der Ndhe des Tachometers.

Wenn Sicherungen héufig durchbrennen, liegt gewdhnlich ein Kurz-
schluB} oder eine Uberlastung in der elektrischen Anlage vor. Lassen
Sie die nétigen Reparaturarbeiten von Ihrem Autorisierten Honda-
Héindler ausfihren.

(3) Sicherungskastendeckel (4) Reservesicherung

WARNUNG: Niemals eine Sicherung mit einer anderen Nennbelastbarkeit als
der vorgeschriebenen verwenden. Bei Nichtbeachtung kann es zu ernsthafter
Beschadigung der elektrischen Anlage oder zu einem Brand kommen, was
einen gefihrlichen Ausfall der Beleuchtung oder der Ziindung bei Nacht oder
in dichtem Verkehr zur Folge hat.
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PRECAUTION: Tourner le contacteur d'allumage sur la position “‘OFF"’
avant de contrdler ou remplacer des fusibles pour éviter de provoquer ac-
cidentellement un court-circuit.

Pour remplacer les fusibles, extraire le fusible des barrettes avec l'ex-
tracteur (5). Pousser un nouveau fusible dans les barrettes.

{5) Extracteur de fusible
(6) Fusible sauté

VORSICHT: Den Zﬁndungsschalter vor liberpriifen oder Austauschen von
Sicherungen and OFF stellen, um zufaliges Kurzschlie en zu ver hindern.
Zum Auswechseln der Sicherungen die alte Sicherung mit der
Sicherungszange (5) herauszichen und die neue Sicherung hinein-
driicken.

'(5) Durchgebrannt
(6) Sicherungsentferner
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Réglage du commutateur du feu stop

Vérifier le bon état de fonctionnement du commutateur du feu stop (1)
qui se trouve sur le c6té droit derriére le moteur de temps en temps.
Le réglage s'effectue en tournant I’écrou de réglage (2). Tourner |'écrou
dans la direction de (A) si le feu stop s’allume trop tard.

HU TR AT

Einstellung des Bremslichtschalters

Uberpriifen Sie von Zeit zu Zeit die Funktion des Bremslichtschalters (1) auf der rechten Seite hinter dem Motor.
Die Einstellung kann durch Drehen der Reguliemutter (2) durchgefiihrt werden. Falls des Bremslicht zu spat

aufleuchtet, drehen Sie die Reguliermutter in Richtung (A).
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TROUSSE A OUTILS

Le compartiment a outils est monté sur le coté gauche, sous la selle.
Pour ouvrir le compartiment & outils, introduire la clé de contact (1)
dans le verrou du porte-casques (2) et la tourner dans le sens des
aiguilles d'une montre pour le déverrouiller; retirer la trousse & outils.
Certaines réparations sur la route, des réglages mineurs et des
remplacements de piéces peuvent étre effectués 3 'aide des outils con-
tenus dans cette trousse.

Clé ouverte de 8 x 12 mm
Pinces

e Tournevis N° 2

Numeéros de série

Les numéros de série du chéssis et du moteur sont nécessaires pour |'im-
matriculation de la machine. lls peuvent également servir au concession-
naire pour la commande de piéces de rechange. Les noteur ici pour
pouvoir les retrouver facilement.

Le numéro du chéssis (1) est estampillé sur le cdté droit du tube de
direction.

Le numéro du moteur (2) est poingonné du ¢8té gauche du carter.

CHASSIS N°

L)
e Tournevis Philips N° 2 . MOTEUR N°
* Tournevis Philips N® 3 ¢ Clé pour bougie d’allumage
e Clé complexe ¢ Sac a outils
e Manche de cié complexe * CIlé hexacave spéciale
Bordswerkzeuge Seriennummern

Das Werkzeugfach ist an der linken Seite unterhalb der Sitzbank abgebracht. Um das Werkzeugfach zu 6ffnen, den
Ziindschliissel (1) in den Sturzhelmhalter (2) einstecken und zum Aufsperren im Uhrzeigersinn drehen; die Bord-
werkzeuge entfernen, Mit den Bordwerkzeugen kinnen Behelfsausbesserungen, kleinere Einstellungen und
Auswechslungen von Teilen durchgefiihrt werden

® Schraubenzieher Nr. 2 e 8 x 12 mm Gabelschliissel
* Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. 2 o Zange

* Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. 3 ¢ Kerzenschliissel
Komplexschraubenschliissel ¢  Werkzeugtasche
Komplexschraubenschliisselgriff * Spezial Sechskantschliissel
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Rahmen- und Motornummer sind zum Anmelden des Kraftrads er-
forderlich. Diese Seriennummern kénnen von Ihrem Hiandler auch beim
Bestellen von Ersatzteilen verlangt werden. Tragen Sie die Nummern hier
ein, um sie stets parat zu haben. Die Rahmennummer (1) ist auf der
rechten Seite des Steuerkopies, die Motornummer (2) ist auf der linken
Seite in das Kurbelgehduse eingestanzt.

RAHMENNR.
MOTORNR.




Etiquette de Couleur

L"étiquette de couleur (1) est fixée au chéssis. Elle est utile lors de la

commande de piéces de remplacement. Enregistrer ici le modéle (2),

couleur (3) et code (4) pour votre référence.

MODELE

COULEUR

CODE
Farbplakette

Die Farbplakette (1) ist am Rahmen angebracht. Sie ist fiir die Bestellung von Ersatzteilen von Nutzen. Zeichnen
Sie hier fiir spédtere Bezugsnahme das Modell (2), die Farbe (3) und den Cecde (4) auf.

MODELL
FARBE
CODE
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GUIDE DE RANGEMENT

Rangement

Pour remiser la motocyclette pendant une période de longue durée, comme la saison d’hiver, il est nécessaire
de procéder & certaines opérations afin de réduire les effets néfastes de son immobilisation. En outre, ces
opérations devront étre exécutées AVANT de remiser la machine afin d’éviter tout risque d’oubli lors de la
remise en service.

1. Remplacer I’huile moteur et le filtre & huile.

2. Vidanger le réservoir a carburant et la carburateur. Vaporiser I'intérieur du réservoir avec un produit an-
ticorrosion en aérosol.

Remettre le bouchon du réservoir en place.
AVERTISSEMENT: L’essence est un produit inflammable et détonant dans certaines conditions, s'abstenir de
fumer et de tenir éloigné de I'equipement toute flame vive, lors de la vidange du réservoir a carburant.

ANLEITUNG ZUR AURERBETRIEBNAHME
Auflerbetriebnahme
Bei langerer Aufbewahrung, wie zum Beispiel im Winter, miissen bestimmte Punkte beachtet werden, damit das
Motorrad durch die AuBerbetriebnahme keinen Schaden erleidet. Ferner sollen erforderliche Reparaturen
VOR AUBERBETRIEBNAHME DES MOTORRADS gemacht werden, da diese sonst bei erneuter Inbetrieb-
nahme leicht vergessen werden kénnen.
1. Motorsl und Filkter wechseln.
2. Kraftstofftank und Vergaser entleeren. Den Tank innen mit Aerosol-Rostschutzél aussprithen.

Den Tankdeckel wieder aufschrauben.
WARNUNG: Benzin ist auflerordentlich gefihrlich und unter gewissen Bedingungen explosiv. Beim Ablassen des
Kraftstoffs nicht rauchen und offene Flammen sowie Funken vom Arbeitsbhereich fernhalten.
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3.

Retirer la bougies d’allumage et introduire la valeur d’une cueillére {15—20 cm3) d’huile moteur neuve &

I"intérieur du cylindre. Entrainer le moteur & plusieurs reprises afin de répartir I'huile, puis revisser la
bougies en place.

NOTE: Lors de I'arrét du moteur, I'interrupteur du coupe contact doit étre placé en position OFF et la bougie
doit étre raccordée a son cable et 3a la masse afin d’'éviter tout endommagement du systéme d’allumage.

4.

5.

Retirer la batterie. La ranger en un lieu abrité du gel ou des rayons du soleil. Contrdler le niveau d’élec-
trolyte et mettre la batterie en charge modérée une fois par mois.

Laver puis sécher la machine. Passer a la cire les surfaces peintes. Enduire d’un produit anticorrosion les
parties chromées.

Gonfler les pneus aux pressions requises. Placer la motocyclette sur cales afin de surélever les deux roues.

3.

Die Ziindkerze entfernen und einen Teeléif_el (18—20 c¢m®) sauberen Motoréls in den Zylinder geben. Den
Motor einige Male durchkurbeln, um das Ol zu verteilen, und dann die Ziindkerze wieder einschrauben.

ZUR BEACHTUNG: Beim Durchkurbein des Motors mufl der Motorabstellschalter auf Off gestellt sein und die
Ziindkerze mufl im stecker sitzen und geerdet sein, um eine Beschddigung des Zindsystems zu vermeiden.

4. Die Batterie ausbauen und an einem frostgeschiitzten Platz, der nicht direkier Sonnenbestrahlung ausgesetzt
ist, autbewahren. Den Elektrolytstand itberpriifen und die Batterie einmal monatlich langsam laden.

5. Das Motorrad waschen und abtrocknen. Alle Lackflichen einwachsen. Rostschuizél auf Chromteile
auftragen.

6 Die Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen. Das Motorrad auf Blécke stellen, um beide Reifen
vom Boden abzuheben.
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7.

Recouvrir la machine {n’utiliser ni plastique ni matiére enduite) et la remiser en un lieu faiblement chauffé, a
I"abri de I’humidité et supportant des amplitudes de température quotidiennes limitées. Ne pas abandonner
la motocyclette exposée aux rayons du soleil.

Remise en service

1.

2.
3.
4

Découvrir et nettoyer la motocyclette. Changer I'huile du moteur si plus de quatre mois se sont écoulés
depuis le début du remisage.

Contrdler le niveau d’électrolyte et charger la batterie comme nécessaire. Mettre la batterie en place.
Vidanger le réservoir a carburant du produit anti-corrosion résiduel et le remplir de carburant.

Effectuer tous les contrdles préalables (pages 44 & 45). Essayer la machine a faible vitesse sur parcours
facile en se tenant éloigné des zones encombrées.

Das Motorrad abdecken (keine Kunststoffplane oder anderes beschichtetes Material verwenden) und an
einem trockenen, nicht beheizten Platz mit méglichst geringen Temperaturschwankungen abstellen. Das
Motorrad nicht direkter Sonnenbestrahlung aussetzen.

Inbetriebnahme nach stillsetzung

1.

2.
3.

Das Motorrad abdecken und siubern. Nach mehr als einmonatiger AuBerbehiebnahme das Motorsl
wechseln. .

Den Batterie-Elekirolytstand kontrollieren und die Batterie erforderlichenfalls laden. Die Batterie einbauen.
Ubergf:hﬁssiges Aerosol-Rostschutzél vom Kraftstofftank ablassen. Den Tank mit frischem Benzin fiillen.
Alle Uberpriifungen vor der Fahrt (Seiten 44—45) durchfiihren. Das Motorrad mit niedrigen Drehzahlen
abseits vom Verkehr probefahren.
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XL60OLM

CARACTERISTIQUES TECHNISCHE DATEN
DIMENSIONS ABMESSUNGEN
L.ongueur hors-tout Gesamtlinge 2.205 mm G: 2.230
Largeur horse-tout Gesamtbreite 865 mm
Hauteur hors-tout Gesamthshe 1.185 mm
Empattement Radstand 1.445 mm
POIDS GEWICHT
Poids a sec Leergewicht 155 kg
CAPACITES LADE-UND FASSUNGSVERMGEN

Nombre de places

Conducteu en un compagnon

Ladevermégen Fahrer und ein Beifahrer
Huile moteur Au renouvellement de I'huile Motorsl Nach Olablassen 2,0 liter (1,8 Imp. qt)
Réservoir d’'essence Benzintank 28 liter (6,2 Imp. gal)
Réserve d'essence Benzinreserve 6,0 liter (1,3 Imp. gal)
MOTEUR MOTOR

Alésage et course Bobrung und Hub 97,0 x 80,0 mm
Rapport volumétrigue Vardichlungsverhaltnis 8,8 :1
Cylindrée Hubraum 591 cm?
Ecart Elektrodenabstrand der Ziindkerzeéll 0,8—0,9 mm
Jeu aux soupapes Admission Ventilspiel EinlaB 0,10 mm
Echappement AuslaB 0,12 mm
CHASSIS ET SUSPENSION RAIMAN UND AUFHANGUNG
Chasse Nachlauf des Vorderrades 28°30°
Trainée Nachlaufbetrag 110 mm
Dimensions des pneus Avant ReifengréBe, Vorderrad 3,00—21—4PR
Arriére ReifengréBe, Hinterrad 5,10—17—4PR
TRANSMISSION KRAFTUBERTRAGUNG
Réduction primaire Primire Untersetzung 2,185
Rapport des vitesses 1 ére Ubersetzungsverhilinis, 1. Gang 2,385
2 éme 2. (Gang 1,647
3 éme 3. [Gang 1,250
4 éme 4. (Gang 1,000
5 eéme 5. Gang 0,840
Réducion finale (Gesamtuntersetzung 2,666
SYSTEME ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AUSTRO STUNG
Betteire Batterie 12V—14AH

Alternateur

Lichtmaschine

Alternateur & courant alternait
Wechseltrom-Generator
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Feu signal de virage avant droite 12V 21W
RECHTES VORCERES BLINKLICHT

Eclairage du tachométre 12V 3W
DREHZAHLMESSER - BELEUCHTUNG

Feu signal de virage 12V 3W
BLINKLICHT— KONTROLLEUCHTE

Teémoin du point mort 12V 3W
LEERLAUF— KONTROLLEUCHTE

Témoin des feux de route 12V 3W
FERNLICHT~ KONTROLLEUCHTE

Eclaitage du campteur de vitesse 12V 3W
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|

Contacteur du bouton dallumage,
darrét du moteur

ANLASS-~
MOTORABSCHALTER

stica

«du frein avant
M VORDERE

Contacteur de stop

)dLGOOLM

Contacteur principaiZU
2ZCNDSCHALTER

|
)

BT
167

o

R
T, BREMSLICHTSCHALTER

Relais des

BLINKERELAIS

Contacteur de démarrage magnétique
Signotants ANLASS— MAGNETSCHALTER

Batterie

Phare 12V 60/55W

SCHEINWE L

Feu de position 12V 4W
STANDLICHT

Feu signsl de virage avant gauche 12V 2IW
LINKER, VORDERER BLINKLICHT

o

Contasteur principal

ZUNDSCHALTER MOTORABSCHALTER

Contacteur d’arrét du moteur

Avertisseur Sonore
HUPE

Contacteur de clignotant

Contacteur d’embrayas
BLINKLICHT SCHALTER EALTE

KUPPLUNGSSCHALTEER

Contacteur du bouton d'allumage

Cont: i
ANLASSSCHALTER ontacteur de clignotant

Contacteur d'éclairage
BLINKLICHT SCHALTER BELEUCHTUNGSSCHALTEH

SICHERUNGSKASTEN W Bougie

ZUNDKERZE

arreur
OTORANLASSEN

col—~
EINHEIT

C

Generateur dimpulsion
IMPULSGENERATOR

Contacteur e stop

du trein arriére

- HINTERER

- BREMSLICHTSCHALTER

Interrupteut attennateur eclairage Contacteur d'avertisseur

ABBLENDSCHALTER HUPENSCHALTER

Alternateur

WECHSELSTROM- LICHTMASCHINE

HL jLO | Hi

N}

Hi

Feu signal de virage arriére droite 12V 2IW
RECHTES, HINTERES BLINKLICHT

Lo
G

8
:—/"—‘ X
R
ot 12V 14AH
___/j Nuprui oAyERIE
Ry | Fusible 20A
"l_,_ SICHERUNG
e | ‘
B ! -l [ T \ o R
T
T
T
T
i
)
T
|
1
tl% R 1
Jum;nr"
L
oo
Y
gl o = i Feu rouge ot de stop 12V 21/5W
= SCHLUSS— UND BREMSLICHT
B G-
My el
Sk
g
L o
DO
] .
9 Eelair plagre 12V 5W
o g - ur H NUMMERNSCHILDBELEUCHTUNG
uw] B p00a .
—
—1 Fry—
Bu '
@) 10A (Phare) B=TuBE |
(SCHEINWERFER)
(2)10A (Echairage de metre"
Rouge)
(MESSER—. o W o st ol 18 L1 11§
BELEUCHTUNG, s
l SCHLUSS) Contacteur de
[ point mort
LEERLAUFSC-
g S BN RALTER °
Wi Bobine d'allumage r
A ZUNDSPULE L Feu signal de virage aridre gauche 12V 2IW,
n i LINKES, HINTERES BLINKLICHT
Borte 2 fusibles Unité de CDI Regulateur/Rectificateur
REGELSCHAL TER/GLEICHRICHTER

o
v
[ o{en —|[ib Bimcis

o v s

0030Z—MK5—6000! W,ED



RECHTES VORDERES BLINKLICHT 12V 21w
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