Antivol de direction

Pour bloquer la direction, tourner le guidon & fond vers la gauche ou vers
la droite et tourner la clé de contact (1) sur la position “'LOCK’’ en la
poussant dans le contacteur. Retirer le ¢clé du contacteur.
ATTENTION: Ne jamais tourner la clé sur la position “‘LOCK"’ quand la
motocyclette roule.

(A) Presser

(B) Tourner sur “'LOCK’’

ESSENCE ET HUILE

Reservoir d’essence

La capacité du réservoir est de 28_ litres, y compri_s 6,0 |i_tres de'reserve.
Pour retirer le bouchon du réservoir d’essence (.1 ) |ntr9dU|re la clé de con-
tact (2) et la tourner dans le sens des aiguilles d’une montre. A ce
momemnt, le bouchon sort et peut étre retiré en le s'oulevant. Essence
sans plamb ou & faible teneur en plomp avec indice d octance de 91 ou
plus. Sile moteur cogne, essayer une autre marque'd essgnc? ou un plus
haut degré d’octane. Pour remettre le bouchon du réservoir d eass%r_wce gn
place, faire coincider son loquet avec la fgnte t:lu col Qe l,orl ice de
remplissage et pousser le boucon dans le col jusqu’a ce qu [I s’engage et
se verrouille. Le bouchon du réservoir d’essence se verrouille automati-
quement. Extraire la clé et fermer le capot.

Lenkschlof
Zum AbschlieBen der Lenkung den Lenker

WARNUNG: Den Schliissel nicht wihrend der Fahrt auf “LOCK” drehen.

(A) Driicken
{B) Den Schliissel auf “LOCK” (Sperre) drehen.

ganz bis zum linken oder rechten Anschlag drehen; den Schliissel
(1) bei gleichzeitigem Hineindriicken auf “LOCK"” (Sperre) drehen. Den Schliissel abziehen.

BENZIN UND OL
Einfiilllverschiuf . .
Der Benzintank hat ein Fassungsvermégen von 28 Liter einschlieBlich 6,0 Liter Reserve. Zum Entfernen des

il i i i i i hluB springt auf und
Tankdeckels (1) den Ziindschliissel (2) einstecken und im Uhrzeigersinn drehen. Ve}rsc' ] uf 1
kalllln ael(azg(eehsol(ae)n vevzrden. Verwenden Sie Benzin mit geringem Bleiarmes oder pleifreies Benzin mit einer

Oktanzahl von 91 oder héher. Falls der Motor klopft oder klingelt, eine andere Benzinmarke oder solches mit |

8 i den VerschluB auf die
héah, Okt hl nden. Zum Anbringen des Kraftstofftankve.rschlusses
Eiui?ilile;ﬂnun;nazuaxsric‘},::;;veund nach unten driicken, bis das Schlo!'i einschnappt — der VerschluB sperrt
automatisch. Den Schliissel abziehen und die SchloBabdeckung schliefSen.
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ATTENTION:

Ne pas déborder le réservoir (le goulot de remplissage ne doit pas étre rempli d’essence). Aprés le
remplissage & nouveau, s'assurer que le bouchon du réservoir d’essence est fixé fermement.
L’essence est inflammable, et elle peut exploser dans certaines conditions. Lorsque le bouchon est ouvert,

s'assurer que le moteur est arrété, et que des cigarettes allumées ou des flammes ne se trouvent pas a
proximité.

Ne pas laisser tomber I’essence sur le couvercle du filtre a air.

Robinet d'essence _ .
Le robinet d’essence a trois voies (1) se trouve sous le c6té gauche du
réservoir d’essence.

OFF (fermé}

Lorsque le robinet se trouve sur la positio.n OFF, I’esse%nce ne passe pals
du réservoir au carburateur. Fermer le robinet lorsque I'on n’utilise pas la
machine.

ON {ouvert)

Lorsque le robinet se trouve sur la position ON, 'essence passe du réser-
voir principal au carburateur. .
RES (réserve)

N’utiliser la réserve d’essence que lorsque le réservoir principal est vide.

Refaire le plein aussi vite que posible aprés que le robinet a été tourne sur

RES. La réserve contient 6,0 litres d'essence.

WARNUNG:

Machen Sie den Benzintank nicht zu voll (im Einfiillstuzen darf sich kein Benzin befinden). Achten Sie nach dem
Auftanken darauf, den Tankdeckels fest zu schiefien.
Benzin ist aufierordentlich leicht entziindlich und kann unter bestimmten Bedingungen sogar explodieren. Bei

gebffnetem Einfiillverschluf soliten Sie darauf achteu, daf der Motor abgestellt ist und daf sich keine brennenden
Zigaretten oder offene Flammen in der Nihe befinden.

Benzin niemals auf den Farbanstrich des Luftfilterdeckel verschiitten.

Dreiweg-Kraftstoffhahn

Der Benzinhahn (1) befindet sich auf der linken Seite unter dem Kraftstofftank.

OFF (ZU)

In der Stellung OFF flieBt kein Benzin vom Tank zum Vergaser. Drehen Sie den Benzinhahn immer zu, wenn Sie

das Motorrad abstellen.
ON (AUF)

In der Stellung ON flieBt Benzin von der Hauptkrafistoffvsorgung zum Vergaser.
RES (RESERVE)

i i Vergaser. Stellen Sie nur auf
In der Stellung RES flieBt Benzin von der Reservekraftstoﬂversorg_ung zum . Ste
Resenl;e :egngdie Hauptversorgung leer ist. Tanken Sie so schnell wie méglich, wenn Sie mit Reserve fahren.
Die Reservekraftstoffversorgung betragt 6,0 Litez.
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NOTE: Ne pas rouler avec le robinet d’essence sur RES une fois que le plein a été fait, L’on risquerait, en effet
de tomber en panne séche et de se trouver sans réserve.

ZUR BEACHTUNG: Vergassen Sie nach dem Aufta

nken nicht, den Kraftstoffhahn von RES wieder auf ON
zuriickzustellen, da der Tank sonst leer werden kann,

ohne daf Sie noch Reservekrafistoff zur Verfiigung haben.

Huile moteur » . i

Une bonne doit posséder beaucoup de qualltes._ N u’tlllser que de I’huile ®

de premiére qualité hautement détergente mentionnée sur le bidon, con- Single

forme ou supérieure aux conditions requises pour grade SE ou SF. arade

Cependant il n"est pas nécessaire d’utiliser d’additifs.

Viscosité: . .

Le grade de viscosité de I’huile moteur doit &tre basé en fonction de la ® 20W-40 20W-50
température atmosphérique. Concernant la sélection du grade de it 15W.40.150.50
viscosité de I’huile, se reporter aux indications ci-aprés. grade O 20

{1} Monograde 10W-30

(2) Multigrade

—10 0 10 20 30 40C

20 40 60 80 . 100°F

Motorél . , 1 mit homer
Gutes Motorsl hat viele wiinschenswerte Qualititen. Verwenden Sie nur erstklas‘sxges Motorsl mit hon
Detergentwirkung der klasse SE oder SF. Auf desen Behilter vermerkt ist, daB es die Anforderung der War-

tungsvorschrift erfiillt oder iiberschreitet. Von der Verwendung von geglichen Ol-Zusatzmitteln wird
abgeraten.

Viskositat; ‘ .
Die Viskositat des zu vewendenden Motoréls sollte der durchschnittlichen AuBentemperfatur ihres Ii'ahrqebletes
dugepalt sein. Die folgende Tabelle soll Thnen bei der Wahl der geeigne':‘tsten Qualitat und Viskositat des
Motorols je nach den saisonbedingten Temperaturverhaltnissen behiflich sein.

(1) Einbereichssl

(2) Mehrbereichssl
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INSPECTION AVANT CONDUITE

Avant la mise en marche, prendre I'habitude de vérifier que la moto se trouve en bon état de conduite et de

sécurite.

Vérifier les points suivants et, s'il faut quelques réglages ou travaux d’enretien, se reporter a la section cor-

respondante du présent manuel pour les détails de vérifications.

Niveau d’huile moteur — Vérifier le niveau et ajouter, si nécessaire. (Pages 43,62 a 66)

Essence — Vérifier le niveau et faire le plein si nécessaire. (Pages 39 & 40)

Freins — Vérifier la tuyauterie des freins pour voir s’il y a quelque fuite d’huile, et en méme temps, vérifier le
niveau du liquide de frein. Vérifier le fonctionnement des freins avant et arriére. (Pages 87 a 92)

Pneus — Vérifier la pression des pneus et I'état d’usure ou dommage de ceux-ci. (I':’ages 17 3 20)
Electrolyte de la batterie — Vérifier le niveau et ajouter, si nécessaire. (I?ages 101 a 104) o
Fonctionnement de la poignée des gaz — Vérifier le bon état de fonctionnement de la pmgn_ee'des g_az,
passage des cables, et jeu libre. Régler ou remplacer, si nécessaire.
(Pages 77 4 78)
Eclairage — S'assurer que tous lex feux fonctionnement correctement. _ _ _
Chafne de transmission — Vérifier I’état de la chaine de transmission et mesurer sa tension. Si Ia? tension e?t
incorrecte, la régler. Graisser la chaine si elle est seche. La remplacer si elle est tres
usée ou endommagée. (Pages 82 a 86)

UBERPRUFUNG VOR DEM FAHREN

Bevor Sie mit Ihrem Motorrad fahren, sollten Sie sich zur Gewohnheit machen, eine allgemeite Uberpriifung

vorzunehmen, um sicherzustellen, daB sich das Motorrad in guter und sicherer Fahrbereitschaft befindet.

Nehmen Sie die nachfolgend aufgefiithrten Uberprﬁfungen vor und bezichen Sie sich auf den entsprechenden

Teil der Betriebsanleitung, falls Einstellungen oder Wartungsarbeiten erforderlich sind.

Motorélstand — Olstand iiberpriifen und gegebenentfalls Ol nachfiillen. (Seiten 43, 62—66)

Benzinstand — Den Benzintank gegebenenfalls auffiilen. (Seiten 39—40)

Bremsen — Nachpriifen, ob die Bremsbeldge beschidigt sind, Bremsflissigkeitsstand iberpriifen. Funktion
der Vorderrad-und Hinterradbremse aberpriifen. (Seiten 87—92)
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Reifen — Reifendruck und Reifen auf Abnutzung oder Beschiadigung iberpriifen. (Seiten 17—20) .
Batterieelektrolyte — Elektrolyttstand iiberpriifen und gegebenenfalls destilliertes Wasser nach fiillen (Seiten
101—104) . ) i
Vergaserbetitigung — Gasdrehgriff und Gaszug auf einwandfreie Funktion und Spiel iiberpriifen.
Gegebenentfalls richtig einstellen oder auswechseln. (Seiten 77—178)

Beleuchtung — Nachpriifen, ob alle Leuchten und Anzeigelampen einwandfrei funktionieren.

Antriebskette — Den Zustand der Antriebskette iberpriifen und die Ket tenspannung messen. Bei falscher Ket-
tenspannung eine entsprechende Einstellung vornehmen. Die Kette schmieren, wenn sie
trocken zu sein scheint. Die Kette auswechseln, wenn sie stark abgenutzt oder beschadigt ist.
(Seiten 82—86) ’
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DEMARRAGE DU MOTEUR
ATTENTION:

» Ne jamais faire tourner le moteur dans un endroit clos. En effet, les

gaz d‘échappement contiennent du monoxyde de carbone, gaz
toxique,

+ En essayant de démarrer le moteur avec une vitesse engagée et en
embrayant, I'on risque de se blesser et de détériorer la machine.
NOTE:

*+ Cette machine peut &tre lancée au kick starter avec une vitesse
engagée si I’on débraye avant d’actioner la pédale.

+ Le systéme électrique est concu et construit de sorte qu’il empéche
le démarrage électrique lorsque la transmission est engagée, a moins
que 'embrayage soit dégagé. Toutefois, il est recommandé que la

transmission soit mise au point mort avant de tenter de démarrer le
moteur.

+ Ne pas noyer le moteur e

n tournant a plusieurs reprises la poignée
des gaz.

ANLASSEN DES MOTORS

S PRELIMINAIRES . o N
\c/)RﬁRrAé\T::SI:ue la bolte de vitesses soit au point mort, Vinterrupteur d'arrét du moteur sur la positi
eille i
{marche) et le robinet d’essence sur la position O'I>I (ouvert). )
Introduire la clé de contact et la tourner sur ““ON’’ (enclenché).
arrage ' . ) o
gn()dz':?léon?;lragegé chaud, procéder comme il est décrit sous 'Haute température atmosphérique
our . T it :
8 Eri : 10° & 35°C (b0° 4 95°F)
Température atmosphérique normale: : c ) § ) o (B
1 T?rer entiérement le levier de starter (1) jusqu’a Ialpo?mon ds;)l;\i/:;t:;epgsosr;lg::tso(ur)ne sas risquer do 56
: ‘acti ] kick, replier le repose-
ATTENTION: Avant d’actionner la pédale de
blesser la jambe. stoment formée
. Laisser la commande des gaz complétem - . el
g' (glésf:arrage a l'aide de la pédale de kick) Ac’tionnltlar la %eldaIIe gitlrctlgﬁgeu;él]aggjrrslg T[())é?rzjar.rr/axgggyl'aide 2
C pe ! i i ! éplac .
le d"un coup rapide et continu de sorte gu'elle se !
Pﬁﬁgrerupteur dupmoteur) Enfoncer I'interrupteur du moteur. Ne pas donner de gaz

WARNUNG:

Den Motor nie in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Das Auspuffgas enthilt giftiges Kohlenmonoxidgas.
Es oill nicht versucht werden den Motor anzulassen, wenn das Getriebe in Gangschalt un die Kupplung eingegriffen
ist, sonst kénnte eine Verletzung oder Beschidigung entstehen.
HINWEIS:
» Das Motorrad kann mit dem Kickstarter angelassen we
plung vor Betatigung des Kickstarters ausgekuppelt ist,
* Die elektrische Anlage ist so konzipiert, daf de
eingelegt ist, auBer beij ausgeriickter Kupplu
Getriebe auf Leerlauf einzustelen.

Durch wiederholte Betitingung des Gasdrehgriffes kann der Motor iberfetten,

rden, wenn das Getriebe in Gangschalt ist, wenn die Kup-
r Motor nicht elektrisch angelassen werden kann,

wenn ein Gang
ng. Es ist jedoch empfehlenswert, vor Anlassen

des Motors das

BEREITUNG . ot
gi?l?erstellen daB das Getriebe in der Leerlaufstellung, der Motorschaiter auf RUflI gestellt und der Kraftsto:
thahn auf ON ist. Den Zindschliissel einstecken und den Ziindschalter auf ON stellen.

h ir T .
ISJ:reti‘;?:ival;?en Motor wieder auzulassen das unter “Hohe Lufttemperatur’” beschriebene Verfahren folgen
Normale Lufttemperatur: 10°—38°C (50°—95°F) _

1. Den Chokehebel (1) véllig riickwirts auf Ganz Offen (Fully Open) (B) schieben. oten sie Theen Fuf
WARNUNG: Vor Betitigung des Kickstarters die rechte hintere Fufiraste hochklappen, sonst ké:
verletzen. I " Zstand
2. Lassen Sie dem Gasdrehgriff in voll geschlossenem Zu: . . ) )
3. (M?t?;m Kickstarter starten) Den Kickstarter betitigen um den Motor ianzulazssen.(i Denhgzil;ita{ﬁirt liil;e;; s;;ir;edrf
ganzen Schwenkbereich mit einer schnellen, kriftigen Bewegung in einem Zug durc .
schalter starten) Den Ziindschalter eindriicken. 47
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PRECAUTION: Ne pas laisser la pédale de kick rebondir librement contre Ia butée,

mager le moteur.

NOTE: Etand donné que le systéme de décompression du moteur se trouve verrouillé avec le kickstarter, un

coup rapide et vigoureux depuis le haut de la course de Ia pédale sera le plus efficace.

4. Une demi-minute environ aprés le démarrage du moteur, enfoncer le levier de starter vers I'avant jusqu’a la
position de Fermeture Compléme (A).

5. Sile ralenti est irrégulier, ouvrir légérement la poignée des gaz.

Haute température atmosphérique: 35°C (95°F) ou plus

1. Ne pas utiliser le starter,

2. Démarrer le mouteur. {(Voir le point 2 et 3 sous “Température atmosphérique normale’’}.

car cela pourrait endom-

Basse température atmosphérique: 10°C {50°F) ou mo,ms. . o

1. Effectuer les opérations 1 a 3 décrites sous “Temperature atmosphén'que n,<\)rma e, | o tourme

2. Faire chauffer le moteur en donnant des gaz puis en Iles coupant !usqu’a ce que le moIéte -
réguliérement au ralenti avec le bouton de starter abaissé sur la position d’ouverture comp .

PRECAUTION: Un emploi excessif du starter risque d’empécher un graissage normal du piston et
des parois de cylindre. :

HINWEIS: Da das Motordekompressionsystem mit dem Kickstarter eingegriffen ist, ist ein schneller, kraftiger Tritt

. vom Hubanfang sehr wirksam.

VORSICHT: Den Kickstarter nicht frei gegen den Pedalanschlag zuriickspringen lassen, weil sich dadurch ein
Schaden einstéllenen Kénnte,

4. .Ungelshr eine halbe Minute nach dem Anlassen des Motors den Chokehebel ganz nach vorne in die Ganz
" Geschlossene (A)-Position riicken,

5. Wenn der Leerlauf unbestéindig ist, 6ffnen Sie den Gasdrehgriff ein wenig.

Hohe Lufttemperatur; 35°C (85°F) oder héher.

1. Hicht den Choke gebrauchen.

2. Den Motor anlassen. (Siehe SChritt 2 und 3 unter “"Normale Lufttemperatur™).
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Niedrige Luittemperatur 10°C (50°F) oder niedriger. ol

1. Die Schritte 1—3 wie unter “Normale Lulttemperatur” folgen. ] o . i}

2. Durch mehrmaliges Auf- und Zudrehen des Gasdrehgriffs den Motor warmlaufen lassen, bis er stoBfrei leerliuft
und der Chokehebel bis zur ganz geschlossenen Position (A) geschoben ist

VORSICHT: Ein erweiterter Gebrauch des Choke kann die Kolben und th'nderwandschmierung
beeintrichtigen
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Decompresseur manuel du démarrage (pour le tout-terrain) 2. Tout en roulant, débrayer. . . . . . g
Bien que le systéme de décompresgsion du moteur soit couplé au 3. Sile pneu arriére patine au lieu d’entrainer le moteur, tlfer le levier de décompression. La baisse de com
kickstarter, le décompresseur manuel de démarrage peut également étre pression permettra a la roue AR de rouler tout en entrainant Ie_mo'Eeur. o do d ession
utilisé en cas de difficulté & faire démarrer la machine, 4. Relacher le levier de décompression. Si le moteur ne part pas, tirer & nouveau le levier de décomp .
Procéder comme suit: Attendre que la machine prenne de la vitesse, et lae relacher.
1. Appuyer légérement sur le kickstarter jusqu'a ce qu’une légere Le décompresseur pourra &tre utile lorsque le moteur est noyé.
résistance soit ressentie. )
2. Tirer le leiver de décompression {1) et appuyer & nouveau lentement
sur le kickstarter jusqu’a environ 1/4 & 1/2 de sa course.
3. Relacher le levier de décompression et lancer le moteur au kickstarter
en procédant de la maniére habituelle,
Le décompresseur manuel de démarrage peut également aider a remettre
le moteur en marche dans une descente fors d’une utilisation tout-
terrain.
1. Fermer les gaz, débrayer et engager la seconde ou la troisiéme.
Msanueller Anlasser-Dekompressor (fiir Gelindebetrieb) 2. Bei rollendem Motorrad die Kupplung kommen lassen. hon. den Dekompressionshebel ziehen. Durch
Obwohl bereits ein Motor-Dekompressionssystem mit dem Kickstarter verbunden ist, kann auch der manuelle 3. Falls das Hinterrad rutscht anstatt de:n Motor dgrchzudre enf.h end e o pMotor rohlurbelt
Anlasser-Dekompressor benutzt werden, falls das Anlassen schwierig ist. Betrieb: Ablassen vn Kompression kann das Hinterrad we1terdre}3en, wahrend es cen . ionshebel erneut
Den Kickstarter leicht niederdriicken bis ein Widerstand zu spiiren ist. 4. Den Dekompressionshebel loslassen. Falls der Motor nicht anspringt, den Dekompressions

2.
3

Den Dekompressionshebel
langsam niederdriicken. .
Den Dekompressionshebel loslassen und das Motorrad wie gewdhnlich mit dem Kickstarter anlassen. Der
manuelle Anlasser-Dekompressor kann ebenfalls bei Geldndefahrten beim Anlassen des Motors behilflich
sein, wenn das Motorrad bergab rollt.

Den Gasdrehgriff zudrehen, die Kupplung ausriicken und in den 2. oder 3. Gang schalten.

(1) ziehen und den Kickstarter emeut um etwa 1/4 bis 1/2 des vollen Weges

R

7Y

e,

zichen. Warten bis der Motor an Drehzahl gewinnt, und den Dekompressionshebel loslassen.
Der manuelle Dekompressor kann behiflich sein, um einen iiberflutoten Motor zu leeren.
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RODAGE

Pedant les premiers 1.000 km, conduire votre couvelle moto de sorte

que le moteur ne peine pas ni dépasse
80%

du régime maximum dans toutes les vitesses. Ne pas conduire ia motor & pleine admission des gaz, et
choisir la vitesse convenablement de sorte qu’on puisse éviter des charges inutiles au moteur. La conduite en
rodage avec soin durant les premiers kilométres prolongera la durée de service du moteur.

EINFAHREN

Wahrend den ersten 1.000 km sollten Sie Ihr neues Motorrad unter Last nicht mit zu niedriger Drehzahl fahren,
auBerdem sollten 80% de maximalen Drehzahl in simtlichen Géngen nicht iiberschritten werden. Vermeiden
Sie es, den Gasgriff ganz aufzudrehen und wechseln Sie die Génge so, daB der Motor nicht ibermaBig

beansprucht wird. Durch vorsichtiges Einfahren wird die Betriebslebensdauer des Motors betrichtlich
verldngert.
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CONDUITE 5

ATTENTION: . . L

e Avant de piloter, relire les indications données sous La sécurité a
moto’’ (pages 8 a 23). ) ) -

« Avant de rouler s'assurer que la béquille latérale est blerr replle’e.

NOTE: S’assurer de la fonction du mécanisme de la béquille I.aterale.

{Voir le PROGRAMME D’ENTRETIEN de la page 58 et les explications sur 1

la BEQUILLE LATERALE de la page 92.}

1. Faire chauffer le moteur. . ) . . .

2. Le moteur tournant au ralenti, presser le levier d’embrayage et faire pasger la pedale_a Iz-f premiére vitesse.

3. Libérer progressivement |'embrayage tout en accélérant le moteur a | aide de la poignée des gaz.
L'équilibrage de ces deux actions assure un démarrage en douceur.

FAHREN DES MOTORRADES

WARNUNG: '

* Lesen Sie den Abschnitt “Motorradsicherheit” (auf den Seiten 8—23) durch, befor Sie losfahren.

Vergewissern Sie sich, daf} der Seitensténder vollstindig eingéklappt ist, bevor Sie mit dem Mof:orrad losfahre.n.
ZUR BEACHTUNG: Stellen Sie sicher, daf eine einwandfreie Funktion des Seitenstinder—Mechanismus gegeben ist
(sieche hierizu Wartungsplan Seite 60 und Erliduterungen zum Seitenstdnder Seite 92).

1. Lassen Sie den Motor warmlauien. i . o ind

2. Ziehen Sie mit dem Motor im Leerlauf den Kupplungshebel an und riicken Sie den ersten Gang ein, indem
Sie das Ganschaltpedal niederdriicken. . B 5 ni
Lassen Sie den Kupplungshebel langsam los, wihrend Sie gleichzeitig etwas Gas gaben. Eine richtige
Abstimmung dieser beiden Bedienungsvorgéinge garantiert ein weiches Anfshren.

3.
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4. Losqu’une certaine vitesse est atteinte,
passer en seconde en amenant la pédale

5. Les mouvements de la poignée des gaz
décélération en douceur.

6. Les freins avant et arriére doivent étre actionnés en méme te

afin que la roue ne soit complétement bloquée, autremen
réduit, entrainant la perte de contréle de la moto.

couper les gaz et presser de nouveau le levier d’embrayage et
vers le haut. Procéder de méme pour les autres vitesses.
doivent &tre coordonngs a I'action des freins pour assurer une

mps, et ne doivent pas &tre appliqués trop fort
t le rendement de freinage sera notablement

FREINAGE _ . . )

1. Le freinage normal s’effectue en actionnant progessivement les freins avant et arrigre tout en rétrogradant
selon la vitesse de la machine, . ) .

2. Pour obtenir une décélération maximum, fermer la poignée des gaz et actionner les freins avant et arriere
fermement. Débrayer avant I'arrét de la machine,

ATTENTION: o ] ) .

- L'utilisation du seul frein avant ou du seul frein arriére réduit I'efficacité du freinage. Un freinage excessif
peut se traduire par le blocage d'une roue et faire perdre le contréle de la machine.

+ Dans la mesure du possible, ralentir ou freiner avant d’amorcer un virage; le fait de couper les gaz ou de
freiner & mi-virage risque d’entrainer un dérapge de la rue, ce qui nuit au contréle de Ia motocyclette. Un
dérapage des roues peut occasionner une perte de contréle du véhicule.

4. Sobald eine bestimmte Geschwindigkeit ereicht ist, drehen Sie das Gas zuriick, ziehen den Kupplungshebel
erneut an und driicken das Gangschaltpedal nach oben, um den zweiten Gang einzuriicken. Wiederholen

Sie diesen Vorgang auch fiir die restlichen Gange.

Stimmen Sie Gas und Bremsen gegenseitig ab, um die Geschwindigkeit einwandfrei-zu verringern.

6. Vorder-und Hinterradbremsen sollien gleichzeitig und mit einer solchen Kraft betatigt werden, dafB3 die

Rader nicht blockiert werden, da sonst die Bremswirkung stark reduziert wird und Sie eventuell die Kon-
trolle iiber das Motorrad verlieren kénnen.

o
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BREMSEN

1. Beim normalen Bremsen die Vorder und Hinterradbremse langsam betitigen und dabei das Getriebe ent-
sprechend der Fahrgeschwindigkeit nach unten schalten.

2. Fir maximales Abbremsen den Gasdrehgriff ganz zuriickdrehen und die Vorder-und Hinterradbremse
kriftig betitigen. Die Kupplugn ausriicken, bevor das Motorrad anhalt.

WARNUNG: o

*  Wird nur die Vorder-oder Hinterradbremse betitigt, ist die Bremswirkung geringer. Durch zu starkes Bremsen

kann das Vorder-oder Hinterrad blokiert werden bzw, die Herrschaft iiber das Motorrad verlorengehen.

Es empfiehlt sich, vor der Kurve das Gas wegzunehmen bzw. zu bremsen. Gaswegnehmen und Bremsen in der

Kurve kann dazu fithren, daf das Rad rutscht. Das Rutschen des Rads fiihrt dazu, daf man das Motorrad nicht

mehr ausreichend kontrollieren kann.
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Lorsque 1'on conduit sur route mouillée, sous la pluie ou sur des surfaces non macadamisées la machine
est moins aisément manceuvrable et il est plus difficile de s'arréter. Dans de telles conditions, toutes les
actions du pilote doivent se faire en douceur. Les accélérations, freinages ou entrées en virage brusques
risquent de provoquer une perte de contrdle. Dans un but de sécurité, il convient d’étre particulierement
prudent lors du freinage, de I’accélération ou des virages.

Pour descendre une pente logue et raide, utiliser le frein moteur en rétrogradant et actionner les deux freins
par intermittence. Un freinager continu risquerait de provoquer une surchauffe des freins et de réduire leur
efficacité.

STATIONNEMENT

1. Aprés avoir arrété la motocyclette, engager la boite de vitesses .au point’mort, tourner le robinet d’essenge
sur “‘OFF"’, tourner l'interrupteur d'allumage sur *'OFF’” et retirer le clé.

2. Utiliser la béquille latérale pour supporter la machine au stationn(?m.ent. )

PRECAUTION: Ranger la machine sur un terrain ferme et plat pour éviter qu’elle

ne se renverse.
3. Verrouiller 1a direction pour éviter tout risque de vol. (Page 38) -
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Beim Fahren auf unbefestigten Strafien bzw. in Regen und Feuchtigkeit ist die Moglichkeit des Bremsens und die
Manéverierfahigkeit eingeschriankt. Daher sollte man in solchen Fillen jede abrupte Bedienung unterlassen.
Plotzliche Beschleunigung, plétzliches Bremsen oder abruptes Abbiegen kann zu Schleudern fihren. Daher
empfiehlt.

Beim Befahren eines langen, steilen Gefilles durch Zuriick-schalten des Getriebes die Brems wirkung der Motors
ausnuken und dabei von Zeit zu Zeit beide Bremsen betitigen. Durch stindiges Betitigen der Bremsen kénnen
diese iiberhitzt und ihre Bremswirkung verringert werden.

PARKEN

1. Nach Anhaiten des Motorrads das Getriebe auf Leerlaufstellung schalten, den Benzinhahn auf OFF (Zu)
drehen, das ZiindschloB aut OFF (Aus) einstellen und den Schliissel abziehen.

2. Beim Parken den Seitenstinder zum Abstiitzen des Motorrads verwenden.

VORSICHT: Das Motorrad auf festem, ebenem Boden parken, damit es nicht umfallt.

3. Die Lenkung verriegeln, um Diebstahl zu erschweren. (Seite 38)
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PROGRAMME D'ENTRETIEN

Procéder & la vérification avant la conduite (Pages 44 & 45) lors de chaque révision.
I: VERIFIER ET NETTOYER, REGLER, LUBRIFIER OU REMPLACER SIBESION EST.
C: NETTOYER R. REMPLACER A:REGLER L:LUBRIFIER

CELUI DE CES
INDICATION DU COMPTEUR
FREQUENCE |CAS SE PRE. W
CAS SE PRE- KILOMETRIQUE [NOTE (1)]
PREMIER x1,000km| 1 | 6 | 1218|2430 |36
ELEMENT x 1.000 mi | 0,6 8 112|116 |20 24
TOUS LES | MoOIS 6 | 12|18 |24 |30 | 36| Pages

* [CONDUITES DE CARBURANT i i i
*ITAMIS DE FILTRE A CARBURANT clclclclclc
* | FONCTIONNEMENT DE LA :

POIGNEE DES GAZ ' ! I 77278
* | CARBURATEUR-COURSE i i |

FILTRE A AIR NOTE (2) clclclclc]c 70

BOUGIES D'ALLUMAGE R| 1 |R|1|R| 68269
* |JEU AUX SOUPAPES | P [ 1 |1 | 72574

HUILE MOTEUR REVIPLACER TOUS LES | 43, 62 &

FILTRE A HUILE R R R 67
* [TAMIS FILTRE A HUILE c C C

BECOMPRESSEUR POUR I N T O I R IR TP
* [CARBURATEUR REGIME REDUIT i [ 1|71 792380

CELUI DE CES INDICATION DU COMPTEUR
FREQUENCE  |CAS SE PRE-
v » KILOMETRIQUE [NOTE (1}]
PREMIER x1.000km| 1 | 6 | 12118|24|30|36
x 1.000 mi | 0,6 8 [12]16]20]24
ELEMENT
TOUS LES MOIS 6 [12]18] 243036 Pages
CHAINE DE TRANSMISSION NOTE (3) ! "1 _B%gskrfs 82 486
BATTERIE CTi [T i [V [1o1a104
LIGUIDE DE FREINS NOTE (4) Tl |1 11|11 |87a89
SABOTS/PLAQUETTES DE FREIN (1|11 ]1]71] 90,92
CIRCUIT DE FREINAGE [ i [ | | 87292
CONTACTEURS DE FEU STOP [ [ [ 108
ORIENTATION DE FAISCEAU | | |
DE PROJECTEUR
CIRCUIT DE EMBRAYAGE RN 81
BEQUILLE LA TERALE [ [ | 94
SUSPENSION [ | [ 93
g(l:sRi%Us?ﬁEgU&Eo X ATION NOTE (3) : : : :
**|ROUES NOTE {3) NN 95
**|ROULEMENT DE TETE DE | | | |
FOURCHE

*

TRAVAIL A CONFIER A UN CONCESSIONNAIRE OFFICIEL HONDA, A, POMS QIE L'UTILISATEUR NE DISPOSE DES QUTILSET
PARAMETRES D’ENTRETIEN NECESSAIRES ET NE SOIT MECANIQUEMENT QUALIFIE. VOIR LE MANUEL D'ATELIER HONDA

OFFICIEL.

i QO?QES FINS DE SECURITE, DES TRAVAUX DOIVENT ABSOLUMENT ETRE CONFIES A UN CONCESSIONNAIRE OFFICIEL
DA

NOTES: (1) Pour des indications kilométrigues plus élévées, entretenir aux intervalles communiqués ici.
(2} Entretenir plus fréquemment si I'on conduit dans des endroits poussiéreus.

{3} Entretenir plus fréquemment lorsque I’on conduit en dehors des routes.

{4} Rempiacer tous les 18.000 km ou chaque deux ans, ce qui vient en premier.
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WARTUNGSPLAN |

io 1 " . JE NACHDEM ZURUICKGELEGTE WEGSTRECKE
?‘e ITiI\IkE";ePrfmiung vor der Fahrt (Seiten 44-45) gem4B Wartungsplanintervall vornehmen. . HAUFIGKEIT %Irﬁ.ls.Rzlgg.?‘ST » [HINWEIS (1)] E
. ERFO:J;%gEFCHUND REINIGEN, EINSTELLEN, SCHMIEREN ODER AUSWECHSELN, FALLS ¥ £1.000km| 1 ] 6 |12] 18|24 [30]36
C: REINIGEN R: AUSWECHSELN A: EINSTELLEN L: SCHMIEREN GEGENSTAND . lelé’;i’;i 0.6 ‘; 182 iz ;i zg 2‘; Seiten |
. EN - I, L, ALLE N
HAUFIGKEIT | WAS S wy ZURUCKGELEGTE WEGSTRECKE ANTRIEBSKETTE HINWEIS (3) 1.000 ke 8286 @
EINTRIFFT [HINWEIS (1)] BATTERIE T I |11 1 ]1][101-104 ;
¥ x1.000km | 1 | 6 |12 ] 18] 24 | 30 | 36 BREMSFLUSSIGKEIT HINWEIS (4) Tt 11111 87—89
GEGENSTAND x1.000mi [06] 4 | 8 |12 |16 |20 | 24| Seiten BREMSBELAGE Tt {1 |11 |1 9002 N
e ALLE MONAT 6 |12 |18 | 243036 BREMSSYSTEM I i I 1 | 871—92 it
— | KRAFTSTOFFLEITUNGEN 1 ; T * | BREMSLICHTSCHALTER I i i 108 1
" | KRAFTSTOFFILTTERSIEB cliclclclele * | SCHEINWERFEREINSTELLUNG I 1 I ‘
" | GAS I 1 T 78 KUPPLUNGSYSTEM T 11|71 ]1]1]|]1 8l
VERGASER CHOKE I I I SEITEBSTANDER I ] 1] o4
LUFTFILTER HINWEIS (2) clC * | AUFHANGUNG I I I 9
ZUNDKERZEN cicieic 70 MO n
| VENTILSPIEL T . 68— UND BEFESTIGUNGSTEILE | FINWEIS (2 ! ! ! !
74 T L
. RADER HINWEIS (3) T 11|11 |11 95 :
MOTOROL 1 |
.. R | NACHJEWEILS S.000km |43, 6266 **| STEUERKOPFLAGER I 1 I T 5
MOTOROLFILTER R R R R 5 * SOLLTE VON EINEM AUTORISIERTEN HONDA-HANDLER GEWARIET WERDEN, SOFERN DER FAHRER NIGHT UBER ("
* | OLFILTERSIEB 7 GEEIGNETE WERKZEUGE UND WARTUNGSDATEN SOWIE TECHNISCHES “KNOW-HOW" VERFUGT. SIEHE OFFIZIELLES i
" | ANLASSER = = ¢ "ggg%?égggggi'%g}?{?gDBU%%TEN WIR, DIESE TEILE NUR VON EINEM AUTORISIERTEN HONDA-HANDLER WARTEN
IT. DEN , -
5§§OMPRESSIONSHEBEL 1|1 |1|1] -7 BILASSRN T P e
* A H i ho Kil t i i i t ten Hiufigkeitsintervall wiederholen.
GASERLEERLAUFDREZAHL LI T T [T Tt 1] 78 ) Bt e e Coopioton hanfiger warten,
(3) Wenn im Gelinde gefahren wird, haufiger warten.
(4} Alle 18.000 km oder alle 2 Jahre auswechseln, je nachdem, was zuerst eintrifit.
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ENTRETIEN 3. Couper le moteur et retirer le bouchon-jauge de remplissage (2),
essuyer la jauge et la réintroduire sans la serrer. Le niveau d’huile doit
se trouver entre les repéres supérieur et inférieur gravés sur la jauge.

4. Sile niveau d’'huile se trouve prés du repére de niveau inférieur (3),
faire V'appoint avec [|'huile spécifiée jusqu'au repére de niveau
supérieur (4} de la jauge. Ne pas trop remplir. Remettre le bouchon-
jauge de remplissage d'huile en place. Vérifier s'il n’y a pas de fuite.

PRECAUTION: Ne pas faire tourner le moteur avec une quantité d’huile

insuffisante car cela peut sérieusement endommager le moteur.

Huile moteur

Vérification du niveau d’'huile moteur:

Vérifier le niveau d’huile tous les jours avant de prendre la route.

Le bouchon de remplissage d’huile se trouve devant le réservoir

d’essence. Il est doté d'une jauge permettant de mesurer le niveau

d’huile. Le niveau d’huile doit se maintenir entre le repére de niveau

supérieur et celui de niveau inférieur gravés sur la jauge.

1. La motocyclette étant debout sur un sol plat, mettre le moteur en
route et le laisser tourner au ralenti pendant quelques minutes.

2. Laisser le moteur tourner au ralenti & 1.300 + 100 tours/mn pendant
3 minutes jusqu’a ce que le niveau d'huile se stabilise. . . !

NOTE: Le niveau d'huile ne peut &tre mesuré avec précision immédiate- S ' i

ment aprés une conduite a grande vitesse.

WARTUNG 3. Den motor abstellen, den OleinfilllverschluB/Tauchstab (2) sofort herausschrauben, sauberwischen und
Motorél wieder einfiithren, ohne ihn einzuschrauben. Der Olstand muB sich zwischen der oberen und unteren a
Motorsistandkontrolle: Pegelmarke auf dem Tauchstab befinden. '
Den Motorélstand tiglich vor Inbetriebnahme des Motorrads priifen, Der Olemfullverschluﬂ befindet sich vor 4. Falls sich der Olstand nahe der unteren Pegelmarke (3) befindet, das empiohlene Ol bis zur oberen
dem Kraftstofftank und besitzt einen Tauchstab zum Messen des Olstands. Der Olstand muB zwischen der Pegelmarke (4) auf dem Tauchstab nachfiillen. Nicht iibertiillen. Den Olemfullversch].uB/Tauchstab wieder )
oberen und unteren Pegelmarke auf dem Tauchstab gehalten werden. einschrauben. Auf Olundichtigkeit diberpriden. {
1. Das Motorrad auf ebenem Boden auirechtstellen. Den Motor starten und einige Minuten mit Leerlauf VORSICHT: Der Betrieb des Motors mit unzureichender Olmenge kann schwere Motorschiden verursachen.
drehzahl laufen lassen. .
2. Den Motor 3 Minuten lang bei einer Leerlauidrehzahl von 1.300 + 100 U/min laufen lassen, bis sich der Ols-

tand stabilisiert.
ZUR BEACHTUNG: Unmittelbar nach dem Betrieb des Motors mit hoher Drehzahl ist eme genaue Messung des

Olstands nicht moglich.
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Huile moteur

La qualité del I'huile moteur jour en réle essentiel pour la durée de service

du moteur. Changer I'huile a la fréquence indiquée dans le tableau

d'entretien.

NOTE: Changer ['huile du moteur lorsque le moteur est a une

température normale de fonctionnement et la machine sur sa béquille

latéral, pour garantir une vidange compléte et rapide.

1. Lancer le moteur et la laisser tourner au ralenti pendant quelques
minutes.

3.
4.

5.

Coupler le moteur, et actionner la pédale de kick a plusiers reprises pour évacuer toute I'huile pouvant en-
core rester dans le moteur.

Une fois I’huile entierement vidangée, vérifier que ia rondelle d'étanchéité des bouchons de vidange est en
bon état.

Remettre les bouchons de vidange. Couole du bouchon de vidange du carter moteur: 20 4 30 N'm {2,0 3
3,0 kg-m)

Couple du bouchon de vidange de la tubulure inférieure: 25 & 32 N'm (2,5 a 3,2 kg-m)

PRECAUTION: La capacité d’huile est d’environ 2,0 litres lorsqu’on change I'huile. Pour remplir le réservoir
d’huile jusqu’au repére supérieur, ajouter I'huile en deux temps.

2. Retirer la plague anti-dérapante et mettre une cuvette d’égouttement 6. Verser 1,7 litre d’huile spécifiée dans le réservoir d"huile. Remettre le bouchon jauge de remplissage d’huile

sous le carter moteur. Retirer le bouchon-jauge de remplissage en place.

d’huile et le bouchon de vidange (1) de la tubulure inférieure et celui

du carter moteur gauche (2).
Motorol 3. Mit dem Motorschalter auf "OFF”, den Kickstarter mehreremal betitigen, um das resliche Ol aus dem Motor
Die Motorslqualitat ist der wichtigste Faktor, welcher die Lebensdauer abzulassen.
des Motors beeinfluBt. Das Motoré] wie im Wartungsplan vorgeschrieben 4. Nachdem das Ol véllig abgelassen wurde sicherstellen, daB die Dichtungsscheiben au den AblaBschrauben
wechseln. in gutem Zustand sind. .

5. Die AblaBschrauben einbauen und auf ein Anzugsmomemt von 20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m) anziehen. Die

HINWEIS: Das Motordl wechseln, wenn der Motor bei normaler
Betricbtemperatur ist und das Motorrad auf den Seitenstiinder aufgestiitzt ist,
um es vollig und schnell abzulassen.

1. Den Motor anlassen und fiir einige Minuten in Leerlaufdrehzahl
laufen.

2. Die Motorschutzplatte entlernen und Kurbelgehiusestellen. Den
Olfiillstutzen/Olstab und die AblaBschraube (1) am Rahmenabwérts-
schlauch und die AblaBschraube (2) am linken Kurbelgehduse
entferne. ’

RahmenablaBschraube einsetzen und auf ein Anzugsmoment von 25—32 N-m (2,5—3,2 kg-m) anziehen.

YORSICHT: Beim Olwechsel ist die Olmenge ca. 2,0 Liter. Um den Oltank bis zam oberen Pegal aufzufiillen, soll das
Ol in zwei Schritten zugefiigt werden,

6.

1,7 Liter von vorgeschriebenem Ol in den Oltank eingieBen. Den Olfilistutzen/Olstab einsetzen.
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7. La machine étant debout sur un sol plat, lancer le moteur et le laisser W Filtre & huile du moteur

tourner au ralenti pendant QUF-"qUFS minutes. , . NOTE: Remplacer le filtre aprés avoir vidangé I’'huile moteur.
8. Couper le moteur et ajouter de I'huile spécifiée jusqu’au repere de . ) A

miveau supérieur 1. Retirer le boulon du filtre & huile (1) et le couvercle (2).
9. Remettre la plaque anti-dérapante et le bouchon jauge de remplissage 2. D’époser F'élément filtrant (3) du couvercle. .

d’huite en place. Varifie s’ n’y a pas de fuite d’huile. 3. S’assurer que les joints toriques {4) du boulon de filtre & huile et du
NOTE: \‘ couvercle sont en bon état.
« Le moteur est doté d‘un boulon (3) de vérification du niveau d’huile 7 4. Introduire un nouvel élément filtant. S’assurer que toutes les pieces

du carter moteur. Le niveau d’huile est correct s’il arrive exactement Q sont installées comme le représente la figure.

au bord ir'\f.éfieur de: I'orific'e d_u boulon de \{érifica:tion. Reposer le couvercle du filtre a huile.
+ Ne pas vérifier le niveau d’huile tout de suite aprés que le moteur a Couple de serrage du boulon de filtre & huile:

tourné a vitesse élevée. S’assurer que la machine est bien droite sur A .

s A 8a12N-m (0,8 a 1,2 kg-m)

un sol plat pendant qu’elle tourne au ralenti.
ATTENTION: Le fait de faire tourner le moteur avec une quantité insuf-
fisante d’huile risque de I"abimer sérieusement.
7. Das Motorrad auf einen ebenen Boden aufsetzen, den Motor anlasen und es einige Minuten leerlaufen Motordlfilter

lassen. . HINWEIS: Nach dem Ablasen des Motoréls soll der Olfilter ausgewechselt
8. Den Motor abstellen und das vorgeschriebene Ol bis zur oberen Markierung autfiilen. werden.
%m?)\ili: II\Sdotorschutzpli:ltte und den Olfillstutzen/Olstab wieder einsetzen. Auf Olundichtigkeiten achten. L. Die drei Schrauben (1) welche den Deckel (2) befestigen entfernen.

: R D 5

. Der Motor besitzt eine Kurbelgehduseblstand-Priifschraube (3}). Der Olstand ist richtig, wenn er bis zur unteren 2 ﬁ;s Olfflfterelell;n znt @) h-e rausnehmen. T .

Kurbelgehiusekante der Priifschraubendffnung reicht. ’ erp.ru en, ob der O-Ring (4) und der Olfilterdeckel in gutem Zus-
+  Den Olstand nicht sofort nach Betrieb des-Motors mit grafer Drehzahl messen. Sicherstellen, daf das Motorrad 3 ta-nd sind. .

wahrend dem Leerlaufen aufrecht auf ebenen Boden steht. - Ein neues Olfilterelement einsetzen. Sicherstellen, daB alle Teile wie
VORSICHT: Wenn der Motor ohne geniigend Ol liuft, kénnte der Motor schwer beschédigt werden. gezeigt eingebaut sind.

: Olfilterdeckelschraube- Anzugmoment:
8—12N'm (0,8—1,2 kg-m)
4. Das Motorslwechsel-Verfahren durchfithren.
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Bougies 2. Vérifier les électrodes et la partie en porcelaine, susceptibles d'étre
9 couvertes de dépdts, de calamine, ou érodées. Remplacer la bougie
NGK ND lorsque celle-ci est trop érodée ou encrassée. Utiliser une brosse a
bougie pour le nettoyage ou une brosse en fil de fer.
Standard DPR8EA-9 X24EPR-U9 3. Réajuster I'écart des électrodes a 0,8 —0,9 mm (1}. Mesurer a V'aide
Pour climat froid (au-dessous de 5°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9 d’une jauge d’épaisserur et ajuster en courbant I'électrode latérale {2)
Pour la conduite de grande vitesse excessive DPR9YEA-9 X27EPR-US " seulement. Ne pas trop serrer.
1. Détacher les fils et retirer chaque bougie a V'aide de la clé spéciale de la trousse & outils.
Zindkerzen 2. Uberpriifen Sie die Elektroden und den mittleren Teil aus Porzellan auf Ablagerungen, Ausgebrannten Zus-
tand oder RuBriickstinde. Falls Sie ausgebrannte Elekiroden oder iibermiBige Ablagerungen feststellen,.
NGK ND wechseln Sie die Zindkerze aus. Reinigen Sie verruBte oder verdlte Ziindkerzen mit einem
Ziindkerzenreiniger oder einer Drahtbiirste.
Standard DPRSEA-9 X24EPR-U9 3. Stellen Sie den Elektrodenabstand (1) auf 0.8—0,9 mm ein. Messen Sie den Abstand mit einer Fihlerlehre -
Fiir kalles Klima (unter 5°C) DPRZEA-9 X22EPR-U9 und stellen Sie ihn nur durch Beigen der Seitenelekirode (2) richtig ein. Ziehen Sie die Ziindkerzen beim
Fiir audauerndes Fahren mit DPRYEA-O X27EPR-U9 Einschrauben nicht zu fest an.

1. Aiehen Sie das Ziindkabel ab und schrauben Sie die Zindkerze mit dem Spezialschliissel des

Werkzeugsatzes heraus.




Filtre a air

Le filtre a air doit &tre entretenu régulierement (page 104). Sila machine

est utilisée dans des endroits poussiéreux, un entretien plus fréquent

pourra 8tre nécessaire.

1. Déposer le cache gauche.

2. Déposer les vis du couvercle de filtre a air {1) et le couvercle (2)

3. Déposer I'élément de filtre & air (3) avec son support (4).

4. Laver I'élément filtrant dans un solvant proper non inflammable ou a
point d’éclair élevé, puis bien le laisser séchr.

ATTETION: Ne jamais utiliser de I’essence ou des solvants a point d"éclair bas pour nettoyer I'élément du filtre

a air. En effet, cela pourrait occasionner un feu ou une explosion.

5. Tremper |'élément filtrant dans de I’huile pour engrenages propre (SAE 80 ou 90) jusqu’a ce qu'il en soit
imbibé. L'essorer ensuite pour en faire sortir I'huile en exces.

6. Pour la repose de I'élément.du filtre & air procéder & I'inverse de la dépose.

Luftfilter:

Der Luftfilter soll in regelmiBigen Zeitabstinden gewartet werden (Seite

104). Wenn iiber staubiges Gelidnde gefahren wird, soll die Wartung ofters

erfolgen.

1. Den linken Seitendeckel entfernen. .

2. Die Luftfilterdeckelschrauben (1) und den Deckel (2) entfernen.

3. Den Luftfiltereinsatz (3) mit dem Halter (4) herausnehmen.

4, Das Element in einem nicht entziindbaren oder Hochflamm-
punkt-Lésungsmittel waschen und es griindlich austrocknen lassen.

WARNUNG: Niemals Benzin oder Lésungsmittel mit niedrigen Flammpunkt zum Reinigen des Luftfilterelementes
verwenden. Es konnte ein Feuer oder eine Explosion entstehen.

8. Das Element in Getriebesl (SAE 80—90) tauchen und iiberschiissiges Ol anspressen.

6. Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.
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Jeu aux soupapes

Un jeu excessif aux soupapes se traduit par des bruits. Un jeu insuffisant

ou nul empéche la soupape de se fermer et entraine son endommage-

ment et des pertes de puissance. Contrdler le jeu aux soupapes aux inter-

valles indiqués.

NOTE: Le contrdle et le réglage du jeu aux soupapes doivent étre ef-

fectués alors que le moteur est froid. Le jeu change a mesure que s’éléve

la température du moteur.

1. Déposer le chapeau de |'orifice du vilebrequin {1) et le chapeau de
V'orifice des repéres de calage (2).

2. Déposer les couvercles des dispositifs de réglage des soupapes.

3.

Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre
et mettre le repéres T (3) en regard de I'index (4). S’assurer que le
piston se trouve au point mort haut de son temps de compression en
secouant légérrment les culbuteurs avec la main. S'ils sont libres, le
piston se trouve au point mort haut de son temps de compression.
S’ils ne le sont pas, tourner le vilebrequin 360° et remettre en ligne
les repeéres.

Ventilspiel 3.

UberméaBiges Ventilspiel verursacht Gerdusch und kein oder zu wenig Spiel verhindert das SchlieBen des Ven-
tils und verursacht Ventilbeschidigung und Leistungsverlust. Das Ventilspiel an den-vorgeschriebenen
Zeitabstdnden iiberprisfen. .

HINWEIS: Das iiberpriifen oder Nachstellen des Ventilspiels soll durchgefithrt werden, wenn der Motor kalt ist. Das
Ventilspiel dndert sich mit steigender Temperatur.

1. Den Kurbelwellenlochdockel (1) und den Abstimmungsmarkiorungslochdeckel (2) entfernen.

2. Die Ventileinstelidecke] entiernen.
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Die Kurbelwelle nach links drehen und die T-Marke (3) mit der Indexmarke (4) ausrichten. Sicher stellen,

daBer Kolben am obcren Hubende ist, indemm die Schwingen mit den Fingern gewackelt werden. Wenn Sie

frei sind, ist dor Kolben am Obenende des Kompressionhubes. Wenn Sie fest sind, die Kubolwelle um 360°

drehen und die Marken wieder miteinander ausrichten.
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4. Controler le jeu en introduisant un calibre d’épaisseur (5} entre le
culbuteur et le sous-culbuteur.
NOTE: Pour contrdler le jeu, glisser le calibre d'épaisseur de I'intérieur
vers l'extérieur dans le sens de la flécche, comme le représente la
figure.
Jeu standard: Admission 0,10 mm

Echappement 0,12 mm

Pour régler le jeu, desserrer le contre-écrou (6} et agir sur la vis de
réglage (7) jusqu’a ce que I'on ressente une légére résistance sur le
calibre d’épaisseur. Aprés avoir serré le contre-écrou vérifier a
nouveau le jeu.

5. Régler le décompresseur de démarrage.

6. Reposer toutes les pigces en inversant |'ordre de la dépose.

4. Das Spiel mittels Einschieben- einer Fiihlerlehre (5) zwischen Einstellschraube und Hilisschlepphebel

iiberpriifen.

HINWEIS: Wenn das Spiel iiberpriift wird, die Fiihlerlehre von innen nach auBen, in Pleilrichtung, wie

gezeigt, einschieben.
Standardspiel: EinlaB 0,10 mm
AuslaB 0,12 mm

Einstellen erforgt durch Lésen der Kontermutter (6) und Drehen der Einstellschraube (7) bis an der
Fiihlerlehre cin loichtes Zichen gefiihlt wird. Nach dem Anzichen der Kontermutier das Spiel nachprifen.

5. Den Anlasser-Dekompressor einstellen.
6. Alle Teile in umgekehrter Ausbaulolge einbauen.

Décompresseur de démarreur

Une garde excessive au levier de décompresseur peut entrainer des dif-

ficultés au démarrage. Une garde insuffisante peut se traduire par un

ralenti irrégulier et par des soupapes brllées.

PRECAUTION: Un réglage du décompresseur manuel et du décom-

presseur de kickstarter doit étre effectué.

NOTE: Régler la tringlerie du décompresseur aprés avoir réglé le jeu aux

soupapes. .

1. S'assurer que le piston se trouve au point mort haut de son temps de
compression et que le repére ‘T’ est en ligne avec l'index.

2. Desserrer le contre-écrou du décompresseur manuel (1) et I'écrou de
réglage du décompresseur manuel (2}.

3. Désaccoupler les cable du décompresseur manuel (3) au niveau des

biellettes du poussoir de la soupape de décompression (4).

Anlasserdekompressor

ﬁberméﬁiges Dekompressorhebelspiel verursacht schwieriges Anlassen und ungeniigendes Spiel kénnte einen
unbestdndigen Leerlauf b.z.w. verbrannte Ventile verursachen.

VORSICHT: Eine Einstellung muf fiir den manuellen wie auch den Kickstarterdekompressor vorgenommen werden.
HINWEIS: Das Dekompressorgestinge nach Einstellung des Ventilspiels einstellen.

1. Sicherstellen, daB der Kolben im oberen Totpunkt im Arbeitstakt steht.

2. Die manuelle Dekompressor-Kontermutter (1) und die manuelle Dekompressor-Einstellmutter (2) lésen.

3. Die Dekompressorkabel (3) an den DekompressorventilstsBenhebel (4) 16sen.
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4. Mesure la garde 2 |la pointe du levier de poussoir de décompresseur.
Pour ce réglage, desserrer le contre-écrou et agir sur |"écrou de
réglage.

Gardes: 1 a 2 mm

Reposer toutes les piéces en'inversant I’ordre de la dépose.
Raccorder les cédbles du décompresseur aux biellettes de poussoir.
Mesure la garde a la pointe du levier de décompresseur manuel (5).
Garde: 5 3 8 mm

Pour régler: Desserrer le contre-écrou du décompresseur manuel (1)
et agir sur I’écrou de réglage (2).

Autres contrdles:

Vérifier si le cable de décompression n’est pas vrillé et s'il ne présente
pas de signes d'usure qui pourraient entrainer un grippage ou une rup-
ture. Lubrifier le cable de décompression avec un lubrifiant pour céble en

Noo

5—8 mm
{3/16—5/16 in

vente dans le commerce pour empécher qu’il ne s’'une ou se corrode
prématurérment.

Fonctionnement de la commande des gaz

Contrdle des cables:

S’assurer que la rotation de la poignée des gaz est réguliére de la position de fermeture compléte & la position
d'ouverture compléte. Effectuer ce contrdle en tournant le guidon entigrement & gauche, puis entierement &
droite. Contrdler I'état des cables de commande des gaz depuis la poignée des gaz jusqu’au carburateur. Siles
cables sont vrillés, usés par frottement ou mal acheminés, ils doivent &tre remplacés ou réacheminés. Vérifier
si les cables no sont pas trop tendus ou soumis & des efforts aux positions de butée droite et gauche du
guidon. Graisser les cable des gaz avec un lubrifiant pour céble en vente dans le commerce pour éviter qu’ils
ne s’usent et ne se corrodent prématurément.

ATTENTION: Pour la sécurité du fonctionnement du moteur et pour sa nervosité, il est impératif que les cables
des gaz soient correctement réglés.

4. Das Spiel an der Spitze der Dekompressionshubhebels messen. Um einzustellen, die Kontermutter lésen und
die Einstellmutter drehen.
Spiel: 1—2 mm
5. Alle Teile in umgekehrter Ausbaureiheniolge einbauen.
6. Die Dekompressorkabel an den Hubhebel anschlieBen.
7. Das Spiel an der Spitze des Dekompressorhebels (5) messen.
Spiel: 5—8 mm
Einstellung: Die manuelle Dekompressor-Kontermutter (1) 16sen und die Einstell mutter (2) drehen.
Andere Uberpriifungen:
Das Dekompressionskabel auf Kinken oder Verschleilanzeichen, welche Anhaften oder Versagen verursachen
konnten, iberpriifen. Den Dekompressionseilzug mit einem handelsiiblichen Schmiermittel einschmieren, um
vorzeitigen Verschleil und Korrosion zu verhindern.
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Gadsrehgriff Funktion

Seilzug Uberpriifen:

Die Funktion des Gasddrehgriffes von der véllig geschlossenen bis zur véllig gedffneten Position iiberpriifen.
Bei der ganz linken und ganz rechten Lenkposition iiberpriifen. Den Zustand der Seilziige vom Gasdrehgriff bis
zum Vergaser iiberpritfen. Wenn die seilziige verknickt, abgerieben oder nicht richtig vorlegt sind, sollen sie
auswechselt oder neuverlegt werden. Die Seilziige auf Spannung an der véllig linken wie auch an der véllig
rechten Lenkposition nachpriifen.

Die Seilziige mit einem handelsiiblichen Schmiermittel einschmieren, um vorzeitigen VerschleiB und Korrosion
zu verhiiten.

WARNUNG: Zum sicheren Betrieb und ungewolltem Motoransprochon, sollen die Seilziige richtig eingestellt werden.
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